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太仓港四期项目施工占地面积 92
万平方米，为吹填砂。在堆场施工过程
中，还需额外填土 25 万立方米。该项
目靠近长江入海口，大风天气多，扬尘
管控难度大。中交三航局太仓港四期
项目部加大环保投入，根据施工进度多
次建设防尘网，目前防尘网覆盖面积已
达 300万平方米。

此外，该项目部还不断创新养护工

艺。他们购置了堆场降尘、养护一体化
系统设备，以智能喷淋养护工艺代替人
工洒水养护工艺。充分利用已浇筑完成
的轨道梁、排水沟等构筑物的基座铺排
水平供水管线系统，解决了原养护工艺
需要长距离取水问题。

戴志培表示，此方法通过局部打井
设置供水系统，无须大范围行走拖管、拖
线进行养护、降尘，操作简便、安全可靠，

可实现定时定量喷淋养护，提升养护质
量，实现水运工程混凝土标准化、智能化
养护，大大降低了养护成本。

“另外，在项目建设过程中，我们
开创性地构建了固定式船舶污水收
集、集装箱码头初期雨水收集、船舶压
舱水处理及污水沉淀回用综合处理系
统，为运维期间节能减排、生态港口、
环境体系等方面创造最佳的条件。”戴

志培介绍。
随着太仓港四期项目的投产，太仓

港每年靠港船舶数量可达 1000艘，集装
箱通过能力提升近 50%，年集装箱总吞
吐量有望达 700 万标箱，到 2035 年将达
到 1000 万标箱。太仓港区的集装箱规
模效应和竞争优势进一步提升，将在长
三角世界级港口群发展中贡献更大力
量。

太仓港集装箱四期码头建设——

下足“绣花”功夫
□ 全媒记者 魏鋆依 通讯员 史瑞新 童晓宇

本周大盘表现显示，BDI 结束
为期 5 周的上行走势，转入下行调
整期。这是市场短周期微循环的
正常态势。

总体状况：
2013 年 1 月 2 日至本周共 2136

个交易日，BDI 平均值为 1160 点，
BDI 大于 2000 点占 149 个交易日或
6.98% ，1000 点 至 2000 点 区 间 占
1016个交易日或 47.57%，小于 1000
点占 971 个交易日或 45.45%，合计
1987 个交易日 2000 点（含）以下占
93.02%。

BDI 从 1985 年 1 月 4 日 设 立
1000 点 迄 今 36 年 ，至 本 周 收 盘
3039 点，增长 2039 点或 230.9%，年
均增约 57 点或 5.7%。干散货航运
总体走势正常平稳。

BDI：
本周 BDI 一平四降，收盘值

3039 点，环比上周转大跌 261 点或
7.91%；周增幅-8.15%，较上周收缩
8.65%；年内净增转跌至 89.53%；周
均值 3156点，环比上周续低 89点或
2.74%；同比去年的 1875 点高 1281
点或 68.32%，去年同周增幅-4.33%，
比本周高 3.82%。

本周 BDI 四项指标最高值（开
盘）与上周收盘重合持平，表明市
场进入下行调整。

BCI：
本周 BCI 一升四降，收盘值

3442 点，环比上周转低 293 点或
7.84%，较 BPI 续低 193 点或 5.31%，
较上周缩小 3.61%；周增幅-8.02%，
较上周收缩 14.67%；年内净增转跌
至 80.21%。周均值 3567 点，较上
周转高 62 点或 1.77%，较 BPI 续低
279 点或 7.25%，较上周缩小 8.41%
差距；同比去年的 3666 点高低 99
点或 2.70%，去年同周增幅比本周
低 19.57%。

本周海岬型船运价日均获利
收盘跌破 3 万为 28542 美元，较上
周 减 2430 美 元 或 7.85% ，周 均 值
29580 美元，较上周转高 514 美元
或 1.77% ，分 别 落 后 巴 拿 马 型 船
4177 美元和 5036 美元，或 12.77%
和 14.55%。

BPI：
本周 BPI 续全五降，收盘值

3635 点，环比上周续低 466 点或
11.36%；周增幅-11.90%，较上周续
缩 7.91%；年内净增续跌至 108.37%；
周均值 3846 点，较上周转低 310 点
或 7.46% ；同 比 去 年 的 1499 点 高
2347 点或 156.57%，去年同周增幅
19.14%，比本周高 31.04%。本周均
值同比BCI续反超 279点或 7.82%。

本周巴拿马型船运价日均获
利收盘为 32719 美元，较上周续低
4193 美元 11.36%，周均值 34616 美
元较上周转低 2788美元或 7.45%。

BSI：
本周 BSI 亦全五降，收盘值 2775 点，环比上周续低

116 点或 4.01%；周增幅-4.08%，较上周低 2.57%；年内净
增续跌至 100.51%；周均值 2831 点，较上周续低 79 点或
2.71%，同比去年的 770点高 2061点或 267.66%，去年同周
增幅 17.89%，比本周高 21.97%。

涨跌势：
本周 BDI、BCI无 5+连升（降）成波涨（跌）势。
本周 BPI 延续上周第四波跌势为 10 连降，累降

15.89%，本周占 11.90%。
本周 BSI 延续上周形成 9 连降第三波跌势，累降

5.59%，与上一波跌势相隔 53个交易日。
走势看点：
本周 BDI 架构各指数年内净增率如下：BDI 转跌为

89.53%，BCI 转跌为 80.21%，BPI 续跌为 108.37%，BSI 续跌
为 100.51%。

本周 BDI架构全线沉没于 0下，从运价日均获利与运
价指数的周增幅对比来看，海岬型船为-8.04%对-8.02%，
落差为 0.02%，较上周扩差 0.01%；巴拿马型船为-11.89%
对-11.90%，落差为 0.01%，较上周扩差 0.01%，两者相携下
行，大盘回调在即。
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（上接第 1 版）这一次，常熟海事举全局倾力
守护，累计出动海巡艇 100 余艘次、执法人
员 300 余人次，发布航行安全信息近 5000
次，安全组织 5 万余艘次船舶有序通过施工
区域，实现了“零事故、零伤亡、零污染”的
工作目标。

在一次次大考中砥砺初心，在一轮轮江
潮间搏浪前行。近五年来，常熟海事人“守
潮”16000 小时，保障 500 余万艘次船舶安全
航行、维护超大型船舶 4000 余艘次、救助遇
险船舶 200 余艘次，有力保障了长江常熟段
水上交通安全畅通。

厉兵秣马 全线集结

《海太过江通道工程航道通航条件影响
评价报告》顺利通过交通运输部专家评审，
长江“公铁第一隧”迎来新进展！

6 月初，这则喜讯刷屏苏沪人民的手
机。

海太过江通道是国家发改委明确的长
江干线重点过江通道工程之一，位于苏通大

桥下游约 8 公里，采用公路、轨道三管盾构
隧道方式穿越长江，对于更好满足上海方向
过江交通需求，有效分流苏通大桥交通流
量，促进沪苏通融合发展、长三角区域经济
一体化发展具有重要意义。同时，作为南通
新机场、通州湾港区、沿江港区南北向集疏
运通道，将有效支撑起枢纽的联动发展，形
成江港、海港空港的一体化运作，“长江第一
隧”实至名归。

“这是党和人民交给我们的又一项重
任，要按照‘守土有责、守土负责、守土尽责
’的要求，严阵以待，不容有失！”常熟海事
局党委向全局发出成立海太通道现场工作
专班的集结令。

“我报名！”作为苏通 GIL 综合管廊勘
察和中俄东线天然气管道长江穿越勘察
两个重点工程维护作业的中坚力量，徐六
泾（海 虞）海巡执法大队大队长万建军再
次迎难而上。报名前，他与即将高三的女
儿作了约定，未来一年要在各自的“战场”
一起努力。“虽然有不舍、有担心，好在女
儿已经大了懂事了，我也希望用自己的行

为告诉她，人生需要拼搏，努力也是一种
责任。”

厉兵秣马迎鏖战。常熟海事局海太现
场工作专班迅速成立，其中既有通航组织、
船舶防污方面的业务精英，也有党建宣传方
面的内务能手；既有经验丰富的守潮老兵，
也有刚刚入职的海事青年。结构和年龄的
差异化，让这支 8 人小队攻防兼备、活力十
足。

周密部署筑防线。6 月 10 日，海太过江
通道水上勘察施工作业安全工作领导小组
第一次会议在常熟召开，通过了现场安全监
管和交通组织维护方案；6 月 25 日组织召开
作业顺序协调会，按照“减小通航影响，不跨
航道作业”的安全维护大原则，施工建设单
位、警戒维护单位以及专家商讨和确定海太
过江通道水上勘察施工作业顺序。

咬定目标 久久为功

“带着经验和信心出发！”6 月 11 日，常
熟海事局海太通道现场工作专班正式进驻

3 号海事趸船并开始实体化运行，一项项准
备工作有条不紊地推进——

6 月 30 日，江苏海事局、江苏省交通建
设局以及相关 14 家单位 19 个党支部组建党
建联盟，携手筑牢安全防线；联合南通、太仓
海事局开展施工船舶及维护警戒船舶“体
检”，在船舶证书、消防救生、防污染等 10 个
模块检查缺陷 150 余项，并通报施工和警戒
单位逐一整改；组织施工单位和海太汽渡研
究航路调整方案并进行实船实验，力保施
工、渡运“双安全”；印制施工作业期航路航
法宣传图册，制作航路航法 3D 宣传动画，积
极向辖区港航企业宣贯……

“好在专班人员经验丰富、检查细致，
不然小问题要引来大麻烦。”中铁大桥院
海太项目部负责人张军杰对专班服务由
衷点赞。

原来，在施工船舶“体检”中，专班人员
敏锐察觉了船舶航行信号灯不合规问题。

“按规定船舶桅灯应安置在船的首尾中心线
上方，从船正前方向每一舷正横后 22.5 度
内，在 225 度的水平光弧内显示不间断灯光

的白灯，但这几艘施工船安装的都是白色环
照灯。很多船员认为这种灯显示范围更大
更醒目，我们在苏通 GIL 综合管廊工程期间
却发现，各角度无差别地显示，会让过往船
舶无法辨别施工船具体船位，在潮水和乱流
下，极易引发碰撞事故。”经过专班副主任陈
逸虓的耐心讲解，张军杰认识到问题的严重
性，立即更换了所有船舶信号灯。

“勘察作业时间长，15 个作业区航路变
化大，我特地多要了几份宣传图册带回
去。”7 月 16 日，参加完常熟海事局组织的
海太过江通道勘察施工作业期航路航法宣
贯大会，常熟远东国际船舶代理有限公司
负责人柏金桂满载而归，“我还加入了专班
工作群，以后就能及时收到交通管制动态
信息了。”

“目前专班已从最初的紧张筹备中平
缓下来，但心里的弦不能松。”万建军说，两
次成功护航重大工程建设的经验告诉他，要
做好打持久战的准备。“绵绵用力，久久为
功，如压舱石般守住每一次潮起潮落！”这是
万建军和常熟海事人的共同心声。

守潮护安再出发

太仓港四期项目从开工之初就树
立了以创建“品质工程”为主线，围绕

“工程管理、科技创新、工程质量、安全
保障、绿色环保、软实力建设”进行高点
定位，高标准规划了生产场地、办公生
活区，智慧工地管理系统覆盖施工面积
约 100万平方米。

中交三航局太仓港四期项目部为码

头植入“芯片”，以实现全周期监控。该
技术是通过在码头构件的桩基、横梁、
纵梁等关键部里埋设传感器，自动监测
码头桩基与上部结构在建设及运行全
寿命期内的实时受力与变形情况，实时
掌握码头结构运行状态。此举在全国
码头建造中尚属首次，填补了水运行业
建管养一体化管理方面的空白，为进一

步深化研究高桩水工结构设计理论，并
完善相关行业标准提供依据。

“太仓港四期项目打造建设了标准
化钢筋、木工加工中心，配置了钢筋智
能加工设备，改变传统以人力为主的多
环节钢筋加工模式，大大提高钢筋加工
效率和精度。”戴志培介绍，在项目施工
过程中，项目部推行工艺标准化管理，

利用“GPS+北斗”定位，确保 2656 根桩
基正位率达 100%。

戴志培告诉记者，在码头堆场的建
设 中 ，陆 上 沉 桩 也 是 主 要 质 量 控 制
点。项目部通过桩基进场实名制验
收、打桩区域标准化围挡、桩节焊接
100%影像化，最终实现了 4998 根轨道
桩基检测均为Ⅰ类桩……

创新工艺实现降本增效

加大投入筑牢生态屏障

“智慧”科技助力品质工程

“太仓港四期项目是长江流域首个
堆场自动化集装箱码头，系统建设复
杂，科技含量高，项目建设难度也是空
前的。”中交三航局太仓港四期项目经
理戴志培向记者介绍，该项目陆域总
面积 91.4万平方米，其中自动化重箱堆
场面积 42.95 万平方米。如何确保后期
港口运营能实现起重机械无人操作、
集卡无人驾驶、远程视频监控等场景，
成为项目建设的第一道难题。

据了解，在太仓港四期项目中，12
条现浇轨道梁分布于 A—H 箱区两侧，
堆场建设道路被轨道梁分割为一个个
小区段，无法大面积组织道路施工。

同时，箱角采用级配碎石、垫层混凝土
和面层混凝土，填档区采用素土回填、
素混垫层及人行道砖，工序复杂，施工
工效低，施工组织难度大。配套的码
头电气、控制系统、给水消防管道系
统，电气系统的变电所、高杆灯、电力
电缆、电力管道等布局复杂，也给项目
施工带来了诸多挑战。

“面对挑战，我们在项目施工过程
中，将轨道梁沉 PHC 管桩以及地下管
线施工作为本工程的关键工序，同时
主动利用信息化施工管理技术攻坚项
目困难点。”戴志培说，在施工过程中，
中交三航局太仓港四期项目部采用

Navisworks 进行碰撞检测，通过钢筋预
排布、结构预安装、管线预安装，可及
时发现管线与结构施工中可能产生冲
突的地方及不同专业之间的矛盾点。
这样，使得项目在正式施工前实现了
图纸零碰撞，极大地减少施工阶段的
设计变更，降低返工损失，缩短施工工
期。

值得一提的是，该项目部积极探索
新技术领域。为解决排水管道接头处
防渗漏问题，他们成立了课题攻关小
组，将超大口径混凝土雨水管道接口
防渗工艺研究作为本工程的一大研究
课题；通过在排水管道原密封圈连接

工艺基础上进行防渗漏处理，增加三
层防护措施，包括石棉水泥勾缝处理、
钢丝网水泥砂浆抹带处理、外包土工
布进行防护，有效减少了后期排水管
道发生渗漏的概率，确保了排水管道
施工质量。

太仓港四期工程项目部总工程师
李凯介绍：“经过防渗漏工艺处理的管
道接口，防渗性能大大高于只有密封
圈的接口，同时三层防护工艺中所采
用的材料，用量均不大，增加的成本有
限，施工起来也很方便，对施工周期影
响小，以小成本换取了大成效，我们也
很高兴。”

俯瞰太仓港集装箱四期码头。 中交三航局供图

日前，江苏省太仓港集装

箱四期码头启用。作为长江

流域的堆场自动化码头，该码

头配置无人双悬臂梁自动化

轨道吊，利用人工智能等技术

手段实现安全管理监控，可减

少约 70%设备作业人员，提高

码 头 作 业 效 率 近 20% 。 四 期

码头投用后，太仓港集装箱年

设 计 通 过 能 力 达 到 635 万 标

箱，将有助于提升长三角区域

的集装箱运输水平。

这 样 一 个 码 头 是 如 何 建

成 的 ？ 建 设 背 后 有 哪 些 故

事？7 月 16 日，中国水运报记

者采访了相关建设单位。


