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二、准确把握科
技创新驱动加快建
设交通强国的路径

习近平总书记强调“我
国经济社会发展和民生改
善比过去任何时候都更加
需要科学技术解决方案，都
更加需要增强创新这个第
一动力”。加快建设交通强
国，要坚持把科技创新作为
最根本、最可持续的竞争
力，使科技创新成为推进各
项工作的逻辑起点，以高水
平科技自立自强支撑落实
交通强国建设各项任务。

要着力推动前沿关键
科技攻关。坚持从交通强
国建设的急迫需要和长远
需求出发，按照“夯基础、补
短板、增优势”的思路，推动
重点领域科技攻关。要加强基础研
究，构建具有中国特色的基础设施建
设养护理论体系。要发挥举国体制
优势，在交通装备、专业软件等领域
加强攻关，解决关键核心技术受制于
人的问题。要加强前瞻研究，积极推
动新型载运工具等前沿技术研发，抢
占未来科技制高点。

要推动交通运输产业创新发展。
习近平总书记指出“老是在产业链条
的低端打拼，老是在‘微笑曲线’的底
端摸爬，总是停留在附加值最低的制
造环节而占领不了附加值高的研发和
销售这两端，不会有根本出路”。交
通强国需要有强大的交通产业，要坚
持协同发展理念，围绕产业链部署创
新链，聚焦产业发展需求，推动交通
建筑业、交通装备业和运输服务业转
型升级，向价值链中高端迈进。

要 促 进 新 技 术 与 交 通 运 输 融
合。随着科技不断发展，多学科专业
交叉群集、多领域技术融合集成的特
征日益凸显。交通运输点多、线长、
面广，是先进技术集成应用的重要场
景，是对先进技术发展特别敏感的行
业。加快建设交通强国，必须坚持开
放包容的原则，大力促进信息、制造、
能源、材料等领域先进技术集成创新
应用，提升交通运输智能、安全、绿色
发展水平。要大力推进实施交通“新
基建”，依靠科技创新驱动，为交通基
础设施提效能、扩功能、增动能。

要打造世界前列的科技创新能
力。经济全球化表面上看是商品、资
本、信息等在全球广泛流动，但本质上
主导这种流动的力量是人才，当今世界
的竞争说到底是人才竞争。加快建设
交通强国，必须发挥人才第一资源作
用，培养造就一批具有国际水平的科技
领军人才；要积极推动科技资源开放共
享，建设一批综合性、高水平的国际化
科技创新基地，全面增强自主创新能
力，为人才发展搭建广阔舞台。

三 、协 调 各 方 共 同 为
交通强国建设营造良好创
新环境

蓝图已绘就，奋斗正当时。全行
业要坚定一条心、拧成一股绳、下好
一盘棋，凝心聚力、砥砺前行，共同以
科技创新驱动加快建设交通强国。

要注重“建机制”，为科技创新提
供制度保障。各级交通运输主管部门
要建立健全部门协同、部省联动、政企
合作等工作机制，凝聚各方力量，形成
推进科技创新的强大合力。高校、科
研单位和企业要建立产学研用协同的
技术创新机制，整合集聚创新资源，打
通科技研发、成果转化、推广应用的科
技创新全链条，让创新要素有机衔接、
畅通流动。

要注重“搭平台”，为科技创新拓
展发展空间。夯实科研基础支撑和条
件保障，建设一批具有国际影响力的
科技创新平台，以包容的心态，推动
资源开放共享，广聚社会各界力量。
要加强标准规范制定，为新技术提供
坚实的应用场景。要进一步发挥财政
资金引导作用，利用好科研单位自有
研发经费，加大企业研发投入力度，
积极吸引社会资本，不断完善多元
化、多渠道、多层次的交通运输科技
投入体系。

要注重“优环境”，为科技创新提
供源头活水。各级政府部门要认真落
实中央科技改革精神和各项具体举
措，持续优化交通运输科技创新环境，
最大限度激发科技作为第一生产力所
蕴藏的巨大潜能。高校和科研单位要
加快构建激励科研人员在原始创
新、关键共性技术攻关上久久为功、
持之以恒的机制。企业要秉持科技
创新驱动产业转型升级的理念，为科
研人员营造良好的工作和生活环境。

加快建设交通强国的号角已经
吹响，全行业科技工作者要以时不我
待的紧迫感、舍我其谁的责任感，立
足行业发展需要，坚持守土有责、守
土尽责，用勤劳和智慧，不断提升交
通运输科技创新水平，为加快建设
交通强国贡献力量！
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根据最新气象显示，今年第 14 号
台风“灿都”于 9月 14日凌晨由强台风
级减弱为台风级，早晨 7 时其中心位
于上海市偏东方约 225 公里的海面
上。预计“灿都”将于 9 月 14 日至 15
日在东海西北部海域回旋，强度变化
不大。

连日来，“灿都”路径扶摇北上、来
势汹汹，为东南沿海城市带来较大影
响，对此，上海、江苏、福建、浙江等地
交通运输部门迅速响应，做好台风天
气的交通运输保障工作。

——在上海，截至 9 月 13 日中午
12 时，上海海事局已启动 II 级防汛防
台应急响应，共组织疏散船舶 994 艘，
辖区安全形势稳定。

金山海事局执法人员对辖区的岸
线和金汇港、南门港、南竹港三大支流
港及其附近水域开展再巡视、再排摸，
核查避台船舶情况。巡视期间，执法
人员发现停靠在南竹港闸口的 1 艘工
程船上有 5 名船员不愿离船，未及时
撤离。执法人员当即对船员进行宣
传，耐心地劝说船员撤离上岸，但由于
船舶位于河道中央且没有潮水，船上
人员无法上岸。执法人员根据潮水情
况，紧急协调辖区社会志愿船舶，帮助
船上人员安全撤离。当天，在南竹港
避风的 53 艘船舶上的人员已经全部
撤离。

——在江苏，长江江面风力明显
加大，小型船舶进江风险增加。对此，
镇江海事局海巡艇和各快反中心反复
宣传，提醒抛锚船舶加强值班，防止发
生走锚等险情。

南通如东沿海风电、港口设施建
设等水上施工项目多，作业船舶和人
员多，受恶劣天气影响明显。为全力
做好本次台风防范工作，南通海事全
面、精准开展排查、检查工作，确保不
留死角、不留一船、不落一人。例如，
南通如东海事处在距岸 40 公里以上
的风电场海域，对风电场的水上平台、

起重船、拖轮、定位驳、铺缆船等进行
逐一摸排和宣传。

——在浙江，受台风“灿都”影响，
9 月 13 日，杭州水上巴士公交 1、2、3
号线，旅游船全线停航。当日 10 时运
河拱宸桥水位达 2.12 米，杭州交通港
航执法部门内河大队决定即时起禁止
空船驶入北星桥至京江桥航段水域，
内河辖区码头全部停止作业。另在杭
州鸦雀漾锚地滞留船舶约 500 艘，杭
州交通港航执法部门内河大队实时发
送信息告知船户航道信息和当前采取
的管制措施。

“‘鑫武 6轮’，宁波 VTS呼叫，宁波
VTS 呼叫。你轮目前锚位及船速异
常，请确认是否走锚。”9 月 13 日 05 时
47 分，宁波海事局船舶交通管理中心
值班员发现象山港大桥东侧锚泊船

“鑫武 6”轮偏荡轨迹异常，疑似船舶
走锚，立即介入进行无线电甚高频呼
叫点验。

据介绍，这是宁波沿海进入Ⅰ级
防台后，海事部门开展的第 4 轮船舶
点验。仅“鑫武 6”轮所在的象山港大
桥水域两侧就有 237 艘次商船在该水
域锚泊避台，海事部门需要每 4 个小
时完成一次覆盖性点验，每个小时将
最新的台风动态信息及防台安全措施
传递至船上。

据统计，目前在宁波沿海避台商
船超过 1400 艘，在船人员 6700 余名，
海事部门已针对象山港大桥、佛渡水
道等重点水域点验船舶 9300 余艘次，
有效避免船舶走锚险情 6 起，相关工
作仍在进行中。

——在福建，截至 9 月 12 日 17 时，
当地客渡船 232 艘（已停航 90 艘）、危
险品船 121 艘、修造船 364 艘，全省沿
海的 346 艘施工作业船全部停工避
风。

（通讯员李雪映、麻宏宇、郗林、王
健达、刘立春、刘玉宝、陈一扬，特约记
者潘洁沣对本文亦有贡献）

□ 全媒记者 陈俊杰 王有哲 丁文 康承佳 姚飞宇 魏鋆依

风雨中的较量

本报讯（全 媒 记 者 孙 丹 妮
通讯员 梁鸿旭）9 月 14 日，交通
运输部科学研究院发布中国运
输生产指数（CTSI）显示，8 月
CTSI 指数总体呈现“货运平稳
增长、客运明显下降”的特点。

2021 年 8 月，中国运输生产
指数（CTSI）为 150.7 点，同比下
降 6.7%，两年平均下降 7.8%，降
幅较 7 月扩大 6.1 个百分点。分
结构看，CTSI 货运指数为 196.7
点，同比增长 4.5%，两年平均增
长 4.8% ；CTSI 客运指数为 62.6
点，同比下降 43.8%，两年平均下
降 40.1%。

交通运输部科学研究院信息
中心副主任周健认为，8月，CTSI
货运指数两年平均增长 4.8%，增
速较 7月略有回升，随着部分地区
洪涝灾害等极端天气影响逐步消
退，使得货运指数出现一定幅度
回升，但仍明显低于今年上半年；
CTSI 客 运 指 数 两 年 平 均 下 降
40.1%，降幅较 7月扩大 26.2个百
分点，主要受疫情多点散发影响，

导致暑期旅游出行、商务出行等需求明显减
少，月度客流规模创今年以来新低，使得客
运指数出现大幅下降。

本报讯（全媒记者 黄理慧）近日，交通
运输部海事局发布关于调整海船最低安全
配员有关事项的通知（简称“通知”），记者
从中国港口协会获悉，按照目前市场工资
水平估算，此次调整预计将为全国拖轮公
司节省年运营成本数亿元。

通知指出，自 2022年 9月 1日起，在监督
检查中发现拖轮所持《船舶最低安全配员证
书》低于《海船甲板部、轮机部和客运部最低
安全配员表》（简称《安全配员表》）规定标准

的，应当责令改正，并按照有关规定依法处
理。《安全配员表》显示拖轮在港内连续航行
超过 8 个小时，甲板部相应增加 1 名二副或
三副配员；对于 750千瓦及以上港内拖轮，轮
机部可减免三管轮（或轮机员）1人。

据中国港口协会介绍，今年 3 月，中国
港口协会向交通运输部海事局提交了《关
于建议对港作拖轮最低安全配员标准进行
修订的请示》。交通运输部海事局高度重
视，自 2021 年 4 月先后赴青岛港、天津港开

展船舶现场考察，与拖轮船员、引航员以及
管理人员面对面交流，以微信小程序、内部
函件、网上征求意见等多渠道多手段收集
了相关数据及各相各方意见，并于 7月在北
京召开了专题会议研究推进该项工作。

据悉，此次调整综合考虑了先进科技在
拖轮生产作业中的应用，本着科学严谨实事
求是的原则，解决了航运企业发展当前面临
的困难，在保证拖轮安全运行前提下，既能合
理有效使用船员资源，又能为企业降低成本。

全国拖轮公司预计节省年运营成本数亿元

海船最低安全配员标准调整
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本报讯（全媒记者 杨柳 通讯员 刘彦
姗）近日，天津海事测绘中心完成了黑龙江
莲花湖、兴凯湖水域测绘工作。此次测绘
工程是天津海事测绘中心推进落实海事航
保“一体两翼、融合发展”重要工作举措之
一，主要解决黑龙江海事局管辖水域莲花
湖、兴凯湖无监管图可用的现状，填补重点
监控水域电子水深图空白，充分发挥海事
信息化在海事监管中的关键性作用，提升
海事监控能力。

为贯彻执行《交通运输部海事局关于印

发 2021 年海事测绘计划的通知》要求，天津
海事测绘中心测量四分队于 6 月 1 日进驻
莲花湖海事处，开始进行测量船选看，采买
五金等前期准备工作，途中遇到天气恶劣、
水位大幅度低于勘探期间深度等困难，测
量人员迎难而上，在 7 月完成莲花湖 70%的
外业工作。

8 月初，测量人员转场大兴凯湖测量工
作，克服连续出现的大风大浪等困难，争时
间、抢进度、保安全，紧张有序地开展地形
测量，对图幅范围内兴凯湖管委会观光长

廊、新开流旅游码头、海事处前方基地海巡
码头进行了实测，对兴凯湖湿地公园、新开
流景区及码头附近变化的岸线及相关地形
进行了修测。

目前，莲花湖、兴凯湖水域测绘工作均
已完成，进入资料整理及数据成果质检阶
段，测量过程按照测量规范要求进行。下
一步，天津海事测绘中心将按照质检要求
严格检查，确保高质量、高标准地完成本次
测绘任务，助力黑龙江区域海事监管、海事
监控能力提升。

天津海测完成黑龙江莲花湖兴凯湖水域测绘
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