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“西部陆海新通道建设还有一
些短板要补。”樊一江亮出家底，广
西北部湾国际门户港大型化、深水
化、专业化、智慧化发展水平有待提
升，尚未具备 30 万吨级散货船的通
航和靠泊能力，“集装箱航线仅有 54
条，远低于上海港、深圳港水平。”

硬件待完善，服务也需提升。
“通道综合物流成本高于中东部地
区，多式联运‘一单制’有待推广。”
李玮介绍。

值得欣喜的是，随着《方案》的
出台，高水平共建西部陆海新通道
有了推进任务落实的新路径、新方
法。

根据《方案》，西部陆海新通道
东、中、西三条主通道布局将加快，
黄百铁路、贵南高铁等关键铁路设
施建设完成后，将提升通道运能。
此外，北部湾港、洋浦港建设也在提
速，并将发展国际直航航线，而重
庆、成都、南充、昆明等沿线物流枢
纽和节点加快建设，也将提升物流
承载能力。

“到 2025年，实现北部湾门户港
货物吞吐量 5 亿吨以上，集装箱吞
吐量 1000 万标箱以上，建成钦州港
20万吨级自动化集装箱码头等重点
项目，具备接纳世界各类大型船舶
的靠泊能力。”樊一江说。

《方案》要求，结合腹地经济条
件和区位特点，优化运营组织，创新
物流模式，提高铁海联运、国际班
轮、跨境班列班车等服务水平，全面
提升通道整体运行效率。将加密重
庆、四川至北部湾港铁海联运班列
开行频次，大力拓展北部湾港、洋浦
港航线网络，持续提高国际航线密
度，扩大集装箱外贸航线覆盖范围。

“‘十四五’力争西部陆海新通
道铁路运量年均增长 15%以上。我
们还将发挥今年底即将通车的中老
铁路作用，提前谋划班列运营方案，
做好国际联运货运规则、运输组织
设计。”国铁集团货运部副主任董晖
说。

西部陆海新通道运输涉及海
运、铁路、公路、港口、内陆堆场等多

个承运主体和运输环节，降低全程
运输成本，既需多方能力，也大有可
为。“国铁集团将继续给予新通道班
列优惠运价，我们也希望相关各方
共同加大支持力度，综合施策，降低
全程物流成本，提升西部陆海新通
道竞争力和可持续发展能力。”董晖
说。

《方案》还提出，加快资源要素
和产业聚集，拓展服务业态并联动
沿线产业园区、边境经济合作区，打
造若干枢纽经济区，强调拓展全球
服务网络，参与周边国家和地区物
流枢纽节点建设，充分利用国际协
定和平台，加强产业链合作、壮大国
际合作园区和经济合作区。

李玮透露，重庆正在建立内陆
无水港。依托智慧集装箱堆场、冷
链仓库等设施，“无水港”实现国际
集装箱储存转运、进出口冷链储存
加工、供应链服务等七大功能。“这
个好的模式希望能复制到沿线各
地，推动通道物流规模化组织、区域
化集散、专业化服务、网络化运行。”
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钦州铁路集装箱中心站、钦州港东航道

扩建（一期）、广西凭祥综合保税区物流园、

南宁玉洞交通物流中心（一期）等项目已建

成投入使用……近期，广西一批西部陆海新

通道重点基础设施项目建成，西部陆海新通

道的一系列“瓶颈”得以及时破解。

9 月 初 ，国 家 发 展 改 革 委 公 布《“ 十 四

五”推进西部陆海新通道高质量建设实施

方案》（以下简称《方案》），提出到 2025 年，

基本建成经济、高效、便捷、绿色、安全的西

部陆海新通道。建设西部陆海新通道是党

中央、国务院作出的重大战略部署，是加快

形成国内国际双循环新发展格局的重要举

措。

“《方案》的发布是对西部大
开发的又一次巨大利好，西部大
开发将迎来升级版。”浙江工商大
学经济学院教授赵浩兴表示，“西
部陆海新通道建设激活了西部地
区社会经济一盘棋，使西部陆海
新通道与‘一带一路’以及长江经
济带有效连接与高效联通。通过
西部陆海新通道建设，有效推动
内陆地区与西部地区的交通物流
一体化，促进商贸产业融合高质
量发展。”

为共同打造制度创新试验
田，形成推进“一带一路”及西部
陆海新通道等国家战略建设合
力，西部陆海新通道沿线省（区、
市）联动发展、合作共赢。

广西钦州港是西部陆海新通
道的主要出海口，随着越来越多
的货物在钦州港中转，钦州港集
装箱年吞吐量由 2014年的 70万标

箱 跃 升 至 2020 年 的 395.04 万 标
箱。

广西明确，今年将以加快建
设交通强区为统领，力争完成交
通固定资产投资 2200 亿元，深化
高水平开放，支撑国家、自治区重
大战略实施，大力建设“西部陆海
新通道”交通运输体系，建设全面
对接粤港澳大湾区大通道，全力
加快与东盟交通互联互通，促进
北钦防一体化交通运输发展，加
快强首府综合交通枢纽建设。

西部陆海新通道成为西部地
区加速迈向世界的重要载体。去
年 11 月，成都国际铁路港已参与
成立中欧班列国际供应链联盟及
南向通道战略合作等活动，推动
国际通道多层次合作，并重点谋
划“中老、中缅”国际铁路大通道，
进一步提升成都作为泛欧泛亚国
际门户枢纽在全球的影响力。

围绕“空中+陆上+海上丝绸
之路”大通道体系，9 月 9 日，国内
首条“航空 + ”西部陆海新通道
——成都（双流）空铁国际联运港
亮相。

除了加速优化运输通道以
外，西部陆海通道还将进一步强
化枢纽建设。优化港口功能布
局，开工建设一批港口码头、商贸
物流中心等重大项目。

赵浩兴表示，《方案》中提到的
东中西三条通路持续强化，离不开
沿线省份的合作共建。因此，川渝
两地需要把握住西部陆海新通道
建设的重大发展机遇，或将发挥引
擎作用。除此之外，还有贵阳、南
宁、昆明等地也有望享受到西部陆
海新通道开放红利，因为其不仅承
担重要的枢纽和流通中心性的重
任，而且还会带动沿线的怀化、柳
州等地发展。

西部大开发迎来升级版

“呜——”汽笛声中，巨轮“天
力”号缓缓靠岸广西北部湾港钦
州港码头。龙门吊下，广西新天
德能源有限公司总经理于兆凯指
着船身，放大嗓门：“这条船装着
从泰国运来的木薯，有 3万吨。”

每年，新天德要从泰国、越南
等东南亚国家进口木薯 40 万吨，
用来生产酒精，深加工后，将产品
再销往国内外其他地区。

“过去钦州港运力有限，我们
只得依靠广州南沙港，耗时长、成
本高。出口一个货柜，陆运成本
要比现在高出 1.2 万元。”于兆凯
坦言，得益于西部陆海新通道，北
部湾国际门户港建设提速，航次
增多，通关也更便捷。“去年起，通
过 北 部 湾 港 ，我 们 便 可 连 通 世
界。”

于兆凯口中的西部陆海新通
道，不只是一条物理通道，更是一
条互联互通、互利共赢之路。

2015 年 11 月，中国、新加坡两
国第三个政府间合作项目落户重
庆，中新（重庆）战略性互联互通
项目正式启动，陆海新通道成为
双方物流合作领域的重点示范项
目。

如今，陆海新通道的“朋友
圈”不断扩容。借助这条新通道，
以成、渝、北部湾港与洋浦港 4 个

重要枢纽为支撑，西部的川、渝、
滇、贵、甘等 10余个省份开辟了更
快捷的出海通道；“靠海吃海”的
琼 、桂 拥 有 了 更 广 阔 的 经 济 腹
地。东盟的产品不仅有了直通中
国内陆的“快速路”，更可搭乘中
欧班列直达欧洲。

“西部陆海新通道，北接丝绸
之路经济带，南连 21 世纪海上丝
绸之路，协同衔接长江经济带，在
区域协调发展格局中具有重要战
略地位。”国家发改委基础司副司
长周小棋说。

——东西双向互济，区域协调
发展，新通道是强支撑。

“满载汽车和配件的火车由
重庆发车，经西部陆海新通道的
钦州出海，最快 4 天就能到越南。
如果由长江往上海走江海联运，
得 20天以上。”陆海新通道运营有
限公司市场部副部长李玮举例算
账，生产电机和摩托车的重庆润
通科技有限公司因转走西部陆海
新通道，一年能省上千万元。

西部陆海新通道不仅提升了
西部的物流水平，也促使东部先
进产能向西部顺利转移。“康宁玻
璃决定在重庆建设西部原材料分
拨中心，长城汽车、海尔工厂产能
也在向重庆转移。”李玮介绍，目
前西部陆海新通道的外地货源已

经超过 60%。
——陆海内外联动，深化双向

开放，新通道是金纽带。
“拉出去的是机电、零配件等

产品，拉回来的是水果、海鲜，新
通道就像是连接陆海的纽带。”成
都国际铁路港装卸工人李成发
现，班列运回的货物中，东南亚特
产越来越多，“这些进口特产很快
就摆上超市货架，我们很多人买
过。”

随着基础设施不断完善，服
务水平不断提升，西部陆海新通
道的物流规模显著扩大。截至目
前，西部陆海新通道目的地已辐
射 106 个国家和地区的 308 个港
口，货物品类达 640 个。仅 2020
年，铁海联运班列、中越跨境班列
就分别同比增长 105%、23.2%，水
果、海鲜等东盟特产以最新鲜的
状态摆上中国西部地区百姓餐
桌，而西部地区的 PVC（聚 氯 乙
烯）、土豆等产品也第一时间运抵
东盟。

“新通道已经成为我国与东盟
国家经济往来的大动脉。”广西发
改委党组成员樊一江介绍，今年前
8个月，西部陆海新通道沿线 14个
省区市对东盟进出口 812.2 亿美
元，同比增长 28.7%，拉动我国对东
盟进出口增长 4.4个百分点。

“朋友圈”不断扩容
近日，沿着西部陆海新通道，一

路向南，满载货物的怀化市至广西
北部湾港铁海联运班列缓缓驶进钦
州港，货物直接换船出海，运往东盟
各国。

作为西部陆海新通道的重要节
点城市，湖南怀化开往北部湾港的
铁海联运班列逐步走向常态化运
行。不仅如此，对接北部湾港的怀
化国际陆港建设正如火如荼。

国家发改委发布的《西部陆海新
通道总体规划》，将怀化定位为“重
庆—怀化—柳州—北部湾”主通道上
的重要节点城市，且为目前湖南省唯
一纳入西部陆海新通道的重要节点
城市。西部陆海新通道战略的实施，
让怀化、湖南乃至中部地区有了一条
通往东盟最便捷的国际大通道。

“铁海联运班列开通，为怀化打
造内陆地区改革开放高地，打开了
更大想象空间，提供了无限的可
能。”怀化市发改委副主任贺巍介

绍，怀化的橙子、葡萄、黄桃、竹制品
等流向东南亚，东南亚的大米、香
蕉、榴莲等流向怀化，辐射全国，可
形成对流互补。

随着西部陆海新通道加快建
设，广西面向东盟的开放合作水平
不断迈上新台阶。樊一江介绍，“十
三五”时期，广西与东盟之间的贸易
额累计达 10501亿元，较“十二五”时
期增长 80%。今年前 8个月，广西对
东 盟 进 出 口 1891.6 亿 元 ，增 长
32.4%。

作为通道物流和运营组织中
心的重庆，也尽享聚客效应。 2020
年，重庆国际物流枢纽园区企业营
收超过 1000 亿元，服务涵盖 150 公
里范围内 16 个千亿级产业园区。
今年，重庆还上线全国首个跨境金
融区块链西部陆海新通道融资结
算应用场景，为物流企业融资超过
4 亿 美 元 。“ 通 道 活 力 正 不 断 释
放。”重庆市口岸物流办副主任肖

文军说。
展望未来，按照《方案》，将加快

培育通道经济增长极，加快都市圈
资源要素聚集，拓展服务业态，吸引
产业集聚发展。同时，充分注重发
掘通道沿线的消费品双向物流需
求，按照各地资源禀赋和比较优势，
以发展通道经济为导向，建立沿通
道的产业上下游联系，培育通道增
量货源。

“这些措施，扭住了通道未来扩
大开放、共建共享的牛鼻子。”周小
棋说。《方案》明确提出，发挥通道对
区域协调发展支撑引领作用，加快
培育通道经济增长极，建设成渝地
区双城经济圈和北部湾城市群，壮
大黔中、滇中等城市群，加快重点都
市圈建设。“随着支持西部省份在北
部湾建设‘飞地园区’等政策落地，
西部陆海新通道沿线区位优势及资
源禀赋将更好发挥，带动西部地区
进一步开放融合发展。”

进一步开放融合发展

着力提升通道竞争力

本版文字综合人民网、广西日报、中国商报、中国水运网等媒体报道

果园港。

钦州港。
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