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12月 20日下午，浙江省最大海上风电项目——华能苍南4号海上风电项目首台风机顺利完成安装，标
志着该项目正式进入风机批量化、大规模安装阶段。

该项目发电后，年发电量预计可达 12亿千瓦时，约供 48万户家庭使用，每年可节约 50万吨标准煤、减
少二氧化碳排放100万吨。 陈俊杰 黄准村/文 袁明浩/图

近年来，交通运输部持续加大
多部门协同推进力度，降低岸电建
设和使用成本。截至 2020 年年底，
全国已超额完成《港口岸电布局方
案》中提出的建设任务。同时，不断
健全相关法律法规，积极协调国家
有关部门将长江经济带运输船舶受
电设施改造纳入“十四五”中央预算
内投资补贴范围。

目前，各地都挂出“作战图”，拟
定“军令状”，大力进行船舶岸电系
统受电设施改造，为水运减碳按下

“快进键”。

岸电覆盖完成既定目标

数据显示，截至 2020 年底，全国
具备岸电供电能力的泊位 7500 多
个，其中长江经济带具备岸电供电
能力的泊位 4700 多个。2020 年长江
港口使用岸电约 23 万次，231 万小
时，500 万度。由于疫情影响，沿海
港口码头人员与船员接触受限制，
岸电使用较少。

交通运输部水运科学研究院首
席研究员彭传圣向记者介绍：“虽然
如期实现了交通运输部 2017 年发布
的《港口岸电布局方案》的布局目
标：‘2020 年底前，实现全国主要港
口和船舶排放控制区内港口 50%以
上已建的集装箱、客滚、邮轮、3 千
吨级以上客运和 5 万吨级以上干散
货专业化泊位具备向船舶供应岸电
的能力’，但是 2020年底我国港口生
产用码头泊位 22142 个，如果要求全
国港口实现 100%的泊位岸电覆盖
率，还有 10000 多个泊位有待建设岸
电供电系统。”

受电设施改造稳步推进

岸 电“ 建 起 来 ”，更 要“ 用 起
来”。岸电系统代替船舶发电机，既
能满足船舶靠岸期间用电需求，又
能实现“零排放、零油耗、零噪音”。

据悉，上海、浙江、江苏等地建立
了岸电多部门协同推进机制，对使用
岸电的船舶采取优先通行、优先过
闸、优先靠泊、优先装卸等措施。

长江航务管理局建立了长江水
系港口和船舶岸电工作联席协调机
制。为解决三峡坝区岸电建设中遇
到的水位落差大、斜坡距离长、锚地
接电难、游轮用电功率大、客船电缆
和接插件标准不一致等技术难题，
该局与国家电网、船检等部门成立
工作专班，协调分批、有序推动待闸
锚地、码头岸电设施建设，提前完成
了三峡坝区岸电实验区供电设施建
设全覆盖。其中，三峡旅游客船受
电设施改造工作全部完成，创新实
现了双侧供电、并靠转接供电等供
电方式。

截至 2021 年 10 月 31 日，长江经
济带 11 省（市）已完成岸电系统受
电设施改造船舶累计 2930 艘次。随
着船舶受电设施改造、码头岸电设
施建设和改造等各项工作有序推
进，船舶靠港使用岸电的情况有了
明显好转，截至 10 月，今年长江经
济带 11 省（市）累计使用岸电船舶
33.64 万艘次，359.26 万小时，4890.5
万度电，与去年同期相比上升了
50%以上。

以安徽省为例。安徽需要进行
岸电改造的总船舶量是 12000 艘左
右，占全国总改造量的一半。安徽
省皖江船舶检验局负责船舶受电设
施改造的船舶检验科工程师吴琦介
绍，今年安徽省的总改造量是 2001
艘，也几乎占全国全年改造量的一
半，“安徽省的船东和航运企业在船
检和海事等多部门的政策宣传下，

申请改造热情都很足。截至 11月中
旬，有的地市已经基本完成了全年
改造任务，进度较慢的也完成了七
成左右。”

试点带动岸电使用加速

目前，连云港港、上海港、大连
港、厦门港、宁波舟山港、重庆港等
相关船舶岸电项目目前已投入使
用，应用涵盖高压和低压，我国岸电
技术日趋完善。

随着相关细化规定的逐步建
立，按照交通运输部统一部署，长江
干线港口和船舶岸电试点工作也正
在加速推进。

重庆、湖北、江苏三省市交通主
管部门开展集装箱船、商品汽车滚
装船、普通货船、进江海船等 54 艘
船舶岸电系统船载装置改造试点。
长江航务管理局将船舶使用岸电纳
入诚信考核，对按时完成岸电改造
的试点船舶实施优先过闸奖励，对
具备使用岸电条件的船舶实施优先
靠泊措施，对待闸期间使用岸电的
船舶给予诚信加分。

为方便船舶靠港期间使用岸
电，便利岸电供电企业和船舶报送
岸电使用、能耗等数据，强化岸电使
用监管，江苏海事局利用“长江干线
船舶水污染物联合监管与服务信息
系统”，组织开发了“船舶岸电监管
与服务信息模块”。该系统的开发
应用，标志着长江江苏段船舶污染
防治信息化从水污染防治拓展到大
气污染防治。

法律法规基础有待夯实

据彭传圣介绍，目前我国《大气
污染防治法》并没有强制要求靠港
船舶使用岸电，交通运输部发布的
《港口和船舶岸电管理办法》第 11
条也只是规定“具备受电设施的船
舶（液货船除外），在沿海港口具备

岸电供应能力的泊位靠泊超过 3 小
时，在内河港口具备岸电供应能力
的泊位靠泊超过 2 小时，且未使用
有效替代措施的，应当使用岸电。”

我国《内河船舶法定检验技术
规则》和《国内航行海船法定检验技
术规则》从 2019年 1月 1日始才要求
新建船舶配备受电设施，“目前实际
配备岸电受电设施的船舶并不多，
导致靠港船舶能够使用岸电的比例
较小，现有码头岸电供电设施远没
有能够充分发挥减少靠港船舶大区
染污排放的作用。”彭传圣说。

同时，靠港船舶使用岸电需要
港口人员配合，码头岸电供电设施
也需要港口技术人员维护，增加了
港口运营成本，港口难以获得可以
弥补上述成本支出的回报。

“鉴于上述原因，尽管交通运输
部和地方政府有相应的鼓励港口建
设码头岸电供电设施的政策措施，
但是港口建设码头岸电供电设施的
积极性仍然不高。”彭传圣建议，推
动修订《大气污染防治法》，强制靠
港船舶使用岸电，同时希望中央和
地方政府持续激励港口建设码头岸
电供电系统，使港口建设岸电供电
系统的成本得到全部或者部分弥
补，推动全国港口实现 100%的泊位
岸电覆盖率。

“岸电受电设施的改造检验大
部分都要求船检机构负责。然而，
相关的船用产品检验工作推进非常
困难，主要是没有相关的法规支撑，
船检管理系统里甚至一直都没有岸
电系统各部件的船用产品发证信
息，《船用产品检验规则》（2018）里
也没有产品名录；岸电箱和电缆管
理系统等重要部件根本就没有全国
性的产品检验技术规则，全靠船检
机构自己进行技术摸索，所执行的
产品检验技术指南到目前为止也都
是各省自己制定的暂行标准。”吴琦
建议，尽快建立岸电系统船舶产品
检验法规指南体系。

□ 全媒记者 陈珺

靠港船舶使用岸电“稳扎稳打”——

积小胜为大胜

绿色的脉动绿色的脉动——
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本报讯（全 媒 记 者 王 有 哲
通讯员 姜传鹭）12 月 21 日，由东
风公司、中国移动、中国远洋海
运三方联合行业伙伴携手打造的

“智慧港口 2.0”在厦门远海码头
正式启动商业化运营。

中远海运港口董事总经理张
达宇介绍，“智慧港口 2.0”是在

“5G 智慧港口全场景应用”的基
础上的持续创新开发，推动包括
5G 高中低频立体组网、无人集卡
开放场景混合运行、北斗高精定
位与多传感融合、基于 5G的港机
远控改造等关键技术的系统性提
升，制定了港口无人驾驶集装箱

车的标准，实现了智慧港口的商
业化运营。根据现场实际测试及
方案比较，“智慧港口 2.0”具有投
资小、建设周期短、绿色低碳、适
用性广等特性，对传统集装箱码
头智慧化升级具有示范性作用。

当天，中移（上海）产业研究院
总经理王建中代表发布《港口无人
驾驶集装箱车技术要求》标准。该
标准是全国首个港口无人驾驶集
装箱车的标准，目前已获得中国智
能交通产业联盟批准，将为港口无
人驾驶集装箱车的研发与运行提
供统一的标准依据，有力的促进无
人驾驶技术在港口行业的应用。

厦门远海码头启动“智慧港口2.0”

本报讯（全媒记者 杨柳）12
月 22 日，山东港口烟台港“全系
统、全流程、全自动”全球首创干
散货专业化码头控制技术正式发
布，烟台港通过全系统、全流程、
全自动作业，码头综合作业效率
提升 8%，船舶平均在港停时压缩
6%，港区操作司机缩减 30%以
上，为全球传统码头自动化升级
提供的又一示范样本。

山东港口烟台港在其西港区
40 万吨矿石码头投用之初，就锁
定了打造干散货全自动化码头的
目标，立足铁矿石、铝土矿、煤炭

三大主流货种，结合港口自身需
求，自主创新、强力攻关，充分利
用物联网、激光扫描、点云成像、
PLC 控制、高精度定位等技术，自
主研发了干散货专业化码头全流
程全自动控制系统，最终实现了

“抓料卸船、取料装船、堆取料混
配 、取 料 装 车 ”的 各 流 程 自 动
化。此外，该港还成功实现了 5
项前沿技术的全球首创应用：卸船
机自动化控制系统、装车机自动化
控制系统、四种物料自动混配工
艺、清舱设备远程控制系统、真正
意义上的自动化装船控制系统。

全球首个专业化
干散货全自动码头落地山东

本报讯（全 媒 记 者 黄 理 慧
通讯员 滕永超 曹珊）12 月 22 日
上午 10 时，通州湾吕四起步港区
10 万吨级通用码头正式启用。
项目运营后将推动通州湾吕四起
步港区成为“以高端装备制造、
新材料、新能源为主的上海北翼
临港产业基地，重要的港口物流
中 心 和 汽 车 及 零 配 件 物 流 基
地”。

该通用泊位总投资约 16.05
亿元，岸线总长 556m，码头宽度

42m，采用引桥式布置并预留集
装箱功能，设计年通过能力散杂
货 710 万吨，主要货种包括风机
叶片、机械设备、钢材、建筑材料
及其他件杂货。

据悉，该项目从建设到码头
启用共历时 18 个月，南通海事局
共开展现场巡查检查 178 次，出
动执法人员 384 次，对开展进场
施工作业船舶安全检查 106 艘
次，为码头顺利启用运营倾注了
海事力量。

通州湾吕四起步港区通用码头启用

本 报 讯（ 全 媒 记
者 周 佳 玲 ）12 月 23
日，岷江老木孔航电枢
纽控制性工程开工仪
式在乐山举行。至此，
该项目迈入实质性开
工建设阶段，岷江港航
电综合开发“一港四梯
级一航道”将掀起建设
高潮。

岷 江 老 木 孔 航 电
枢纽工程是岷江港航
电综合开发“一港四梯
级 一 航 道 ”最 上 游 梯
级，是继岷江犍为、龙
溪口航电枢纽工程和
岷江（龙溪口枢纽至宜
宾合江门）航道整治一
期工程后，岷江港航电
综合开发的第 4 个实
质 性 开 工 建 设 项 目 。
项目概算总投资 143.5
亿 元 ，渠 化 航 道 总 里
程 27.6公里，装机 40.54
万 千 瓦 ，是 以 航 运 为
主，结合发电，兼顾供
水、灌 溉 的 公 益 性 工
程。

前 期 在 四 川 省 交
通运输厅、生态环境厅
等相关省级部门及乐
山市政府大力支持和
强力推进下，老木孔项

目突破重重障碍，成功破解了规
划环评等难题，为项目顺利实施
开启了良好开端。四川省港投
集团和岷江港航电开发有限责
任公司也将以此次控制性工程
开工为契机，继续发挥作为四川
水运建设主力军的管理优势、专
业优势、技术优势，努力将岷江
航电枢纽工程打造成优质工程、
精品工程、民生工程，更好地支
撑服务经济社会发展，为推进全
省现代综合交通运输体系建设
作出贡献。

“十四五”期，四川水上交通
将全面加速岷江犍为、龙溪口、
老木孔、东风岩枢纽及龙溪口至
宜宾段航道整治工程，加快建成
岷江中段汉阳、虎渡溪、汤坝、
尖子山等航电枢纽，推动张坎、
板桥枢纽建设，结合航道综合管
养，力争彭山至乐山段航道基本
达到Ⅳ级标准，乐山至宜宾段达
到Ⅲ级标准，建设“干支相连、
通江达海”的航运网。

本报讯（全 媒 记 者 杨 柳 通 讯
员 杨露）12 月 21 日，记者从北海航
海保障中心天津航标处 2021年新闻
发布会上获悉，截至当天，天津航标
处辖区管理的 1519 座航标，航标正
常率 99.93%，沿海 AIS 基站系统工
作正常率 99.69％，内河 AIS 基站系
统工作正常率 100%，主要业务指标
均超过部颁标准。

2021 年，天津航标处助力天津
港打造世界一流智慧港口、绿色
港口，完成天津港航道智能化助
航设施建设，率先建成世界首条
绿色智能的数字化航道，用更加
环保材质制作的四季通用灯浮标

代替传统灯浮，全部使用太阳能
供电系统作为航标能源，在天津
港主航道安装实体 AIS 航标，通过
北斗通信等技术实现了天津港航
道重要位置目视航标的数字化感
知全覆盖，为船舶航行和港区作
业提供了更加高效、精确、便利的
航海保障服务。

在保障辖区冬季供暖能源运输
通道安全畅通方面，天津航标处在
优先、高效做好 LNG、煤炭相关港
口、航道、码头的冬季换标作业的基
础上，积极开展了能源运输港口的
联合巡检工作，为黄骅港创造连续 5
天 70 万吨装船量、提前 15 天完成年

度装船任务、煤炭下水量连续 3 年
位居全国港口首位提供了高效的助
航服务。

同时，作为国家 AIS 中心的所在
地，天津航标处全年为海事监管、司
法机构、科研院校和相关政府事业
单位提供 AIS 数据服务 163 次，数据
分析产品 6000 余份，并全力配合开
展全国水上无线电秩序管理专项整
治，自主研发了 AIS-VDL 智能监测
系统和“净海卫士”微信小程序，配
合海事监管部门纠正船舶无线电违
法 3 万余艘次，实施行政处罚超过
1.2 万起，为水上无线电专项整治行
动提供了强力支持。

天津航标处辖区1519座航标正常率达99.93%岷
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兹有赣修水采 0003，船舶识
别号：CN20064156750，船检登记
号 ：350321000119，检 验 证 书 遗
失，声明作废。

兹有修水采 0001，船舶识别
号 ：CN20097476050， 船 检 登 记
号 ：350321000131，检 验 证 书 遗
失，声明作废。

兹有赣修水货 0005，船舶识
别号：CN20097888898，船检登记
号 ：350321000125，检 验 证 书 遗
失，声明作废。

兹有赣修水货 0002，船舶识
别号：CN20063720780，船检登记
号 ：350321000128，检 验 证 书 遗
失，声明作废。

兹有赣修水货 0004，船舶识
别号：CN20107284028，船检登记
号 ：350321000126，检 验 证 书 遗
失，声明作废。

兹有安徽谊和海运有限公司
所有的“谊和工 26”船舶检验证
书原件一套遗失，船检登记号：
2002T2106228，声明作废。

兹有船舶鄂黄冈工程 2698，
遗失船舶检验证一本，船检登记
号：2009V4300562，特此声明。

九江弘茂航运有限责任公司
不慎遗失船舶证书（内河船舶检
验 证 书 簿 ），证 件 编 号 ：

201933600452，声明作废。
兹有“皖利辛货 8918”《内河

船 舶 吨 位 证 书》遗 失 ，纸 号 ：
843122348，无国徽证书遗失，纸
号 ：821333448，船 检 登 记 号 ：
2009P2301281，声明作废。

兹有鸿达 97 号，船舶营运证
不慎遗失，船船营运证编号：皖 SJ
（2005）08一 0041，声明作废。

明阳 3028 船检证书遗失，编
号 ： 801666033， 842050101，
842050102，842050103，842050104，
842050105，声明作废。

颍航拖 698，编号为皖 SJ(2019)
16-5344船舶营运证，因保管不慎
遗失，现声明作废。

万 达 6899 船 检 登 记 号
2004X4300151，因保管不慎内河船
舶载重线证书遗失，现声明作废。

兹有“林升”轮持有的《海上船
舶检验证书簿》（船检登记号：
2005U4100218）和《船舶营业运输
证》（编号:皖芜 SJ（2015）7015）遗
失，声明作废。

河南洪轮漕运有限公司的河
南洪轮 5588 船所有权证书（识别
号 ：CN20128794213，登 记 号 ：
251219000138， 印 刷 号 ：
11A0070989）、国籍证书（印刷号：
17DJ0176316）遗失，声明作废。

声明

本报讯（全 媒 记 者 龙 巍 张
植凡 通讯员 邝宁舜 邹井棋）今
年 1 月至 11 月，广州港累计完成
海南航线班轮 165 个航次共装卸
商 品 车 10.6 万 辆 ，同 比 增 长
25%。这是海嘉汽车自 2017 年正
式开通海南航线以来，年装卸量
首次突破十万辆。

“广州港—海南”滚装航线是

海嘉汽车全供应链物流运作的第
一条专业化滚装运输航线，提供
跨越琼州海峡的“港到店”商品
车滚装运输服务。据了解，经广
州港海嘉汽车码头滚装运输进出
海南岛商品汽车的总数已超 27.4
万辆，广州港南沙汽车口岸已跃
升国内商品车规模进出海南岛的
物流核心枢纽。

“广州港—海南”滚装航线
年装卸量破十万辆


