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□ 全媒记者 陆民敏

2021 年的航运市场可谓波澜壮阔，集装箱运输市场无疑成为
焦点。受新冠肺炎疫情影响，国际集装箱海运运转不畅，运力紧
张、运价上涨，“一舱难求”“一箱难求”“堵港”等频频登上热搜。
而航运公司受益于运价上涨，业绩大增。

干散货运输市场一度与集装箱运输市场并驾齐驱，波罗的海
干散货指数（BDI）一路狂奔，创出历史新高，但随后掉头下行，目
前保持震荡行情。

在我国，约 95%的国际贸易货物量都是通过海运完成的。今
年航运市场高运价一度影响到了外贸出口，但在各方共同努力
下，我国外贸出口仍保持了稳定增长。

虽然全球供应链处于紧张状
态，但我国外贸仍保持了较快增长，
这背后是政府部门和相关企业联手
采取一系列措施，为外贸企业“保驾
护航”。

——增加运力供给，化解“一舱
难求”。

“我们想方设法增加运力，满足
外贸需求。”中远海运有关负责人告
诉记者，他们不计成本，抓住零星船
舶租约到期还船时机，陆续从市场
租入船舶；从内部挖潜，通过抽调内
贸运力、在现有航线加速减船等方
式，释放更多运力服务外贸；利用集
团散杂货运力资源，补充支持集装
箱运输。截至目前，中远海运已有
303 万标准箱的集装箱船舶运力投
入运营，同比去年提升约 12.2 万标
准箱，增幅达 4.2%。其中，跨太平洋
航线周运力同比提高约 31.6%；欧洲
周运力同比提高约 20%。

交通运输部水运局相关负责人

表示，已会同相关部门积极协调和引
导班轮公司加大对我国出口航线运
力投入。前三季度，各主要班轮公司
在中国主要出口航线投入的舱位数
较 2020 年同期增长 27%以上，明显
高于全球舱位数同期 4.5%的增幅。

——积极调运和生产空箱，化解
“一箱难求”。

一方面，加快境外空集装箱回
运。中远海运通过加挂港口等方式
用足回程舱位，加快海外空箱回调，
今年前 10 个月，从海外累计回调空
箱超 490万标箱，同比增加 23.6%。

港口企业也积极行动起来。上
海港推出 7×24小时网上办理集装箱
业务，以及“异地还箱”“异地提箱”
等一系列加速集装箱流转的创新举
措，还主动与国内外各大船公司沟

通，出台费率优惠等措施，请他们从
海外尽量多调运空箱回来。宁波舟
山港对外贸班轮公司采取了船舶优
先靠泊、拖轮引航费用减免、免堆期
延长等措施，争取外贸船舶前去靠
泊、调箱。

另一方面，加快生产新箱。工
信部、交通运输部积极协调我国集
装箱制造企业全力扩大产量，使月
产能由 20万标箱提升至历史上最高
的 50 万标箱。截至 2021 年 6 月底，
中远海运集装箱保有量同比增加
23%。随着我国新造箱产能释放，
空箱周转加快，空箱短缺情况已基
本得到缓解。目前，我国主要集装
箱生产企业新箱库存已经超过 70万
标箱，新箱供给有充足保障。

——加强供需对接，维护市场稳

定。
据了解，为进一步服务外贸企

业，中远海运集团主动对接国内家
电、汽车、化工、光伏、机械等行业企
业，陆续与美的、TCL、海信、隆基、
晶科能源、上汽、华谊、顾家家居等
大型企业客户签署长期运输协议，
为中国民族品牌和企业提供运力倾
斜支持。今年上半年，中远海运为
大型企业承运出口箱量增长 25%。

针对国内中小企业出口难的实
际困难，中远海运集团推出中小客
户服务专线，在全国各口岸建立中
小直客专属销售和客服团队，积极
与各口岸商务委沟通，联合组织中
小客户专场对接会，依托电商平台，
开辟中小客户专线，为中小客户提
供专享舱位保障，最大限度缓解中
小客户面临的物流压力。疫情发生
以来，已经推出“美线中小直客专
班”“欧线中小直客专班”“澳新精品
快航专线”等。

回顾今年集装箱运价走势，
用“一路高歌猛进”形容毫不为
过。 1—2 月，需求持续上升、北
美港口拥堵、集装箱设备周转不
畅等导致“一箱难求”、全球性运
费普涨，其中远东 /欧洲航线运价
涨幅最高；2 月—4 月 15 日，淡季
因素、港口拥堵趋于缓解等影响
下，市场运费小幅回调；4月 15日
—8 月，系列突发事件、旺季效应
叠加、德尔塔毒株扩散等影响
下，“一舱难求”推动市场运费走
向新高；10 月以后，运价有所回
调，但从 11 月中下旬开始，因“奥
密克戎”新毒株的出现导致全球
已有多个国家不同程度地收紧了
防疫措施，航运紧张局面进一步
加剧，运费止跌回升，东南亚航
线运价更是创出历史新高。

究其原因，交通运输部水运
科学研究院副院长贾大山表示，
是供需关系变化导致国际集装箱
运输市场运费高涨。从需求端
看，今年以来全球经济持续复

苏，国际贸易迅速恢复快速增
长，即使与 2019 年同期相比，集
装箱运输需求增长约 6%。从运
力看，同期运力增长约 7.5%，但
由于疫情影响使船舶运转效率出
现明显下滑，特别是堵港延长了
船舶在港停泊时间，船舶平均在
港停时增长约 2 天。北美港口，
船舶在港停时更是超过了 8 天。

“周转下降打破了原有的基本平
衡态，与 2019 年供求基本平衡略
有富裕的状态相比，运力出现约
10%的供给不足。”

而航运公司效益受益于运价
的大幅度上涨，都取得了经营业
绩的爆发式增长。 2021 年上半
年，11 家 A 股航运上市公司实现
营业收入 1706.4 亿元，同比增长
57.8%；实现净利润 409.0 亿元，同
比增长 393.0%。A 股航运上市公
司利润创 10 年来最好季度表现，
而且从去年三季度以来，持续保
持每季度 100 亿以上的净利润表
现。

武汉航运中心铁矿石运输综合运价指数周评

货源紧张运量减少
季节因素推涨运价

本期武汉航运中心铁矿石运输综合运价指数

（WOSFI）为 512.92 点，较上期上涨 0.93%。

需求方面，本周受北方寒潮影响，海进江船期

受到限制，到港铁矿石货量减少，导致货源紧张。

武汉航运中心各钢厂上周进行规模性补库后，本

期运量较上周下跌 25.33%。受长江枯水期和船舶

安检等因素的影响，航行条件受限，船东报价有所

提升。典型航线方面，本周航线运价整体呈上涨

态势，除江阴 /靖江—鄂州航线运价下降外，其余

航线运价均有不同程度的增长。

管控加强运量回落
航行受限运价上涨

本期中国长江煤炭运输综合运价指数（CCSFI）为

652.12 点，较上期上涨 12.96%。

近期各地陆续加强安全、环保管控，用煤企业调整

产销计划，运输需求下降，运量较上周下降 20.02%。受

长江枯水期及海上冷空气影响，船舶航行条件受限，船

东报价有所提升，本周整体运价涨幅明显，带动综合运

价指数上升。典型航线方面，除张家港 /江阴-武汉、张

家港 /太仓—芜湖航线运价有小幅下降外，其余航线运

价均呈较大涨幅。

防疫加强市场谨慎
运力缩减指数上扬

本 期 中 国 长 江 商 品 汽 车 滚 装 运 输 综 合 运 价 指 数

（CARFI）为 910.31 点，较上期上涨 2.74%。

近期为加强控制疫情扩散蔓延，各地收紧防疫通行政

策，商品车市场趋于谨慎，主机厂下单量持续减少。同时

受沿海地区台风影响，华东航线滚装运力大幅缩减。本周

长江整体商品车滚装运量环比下降 29.55%，其中，上水航

线运量下降 25.04%，下水航线运量下降 32.11%。由于部分

滚装运输企业缩减运力适应市场变化，航线平均运价普遍

上涨，综合运价指数止跌上扬。

旺季需求高位向好 运价指数止跌复涨

本 期 武 汉 航 运 中 心 出 口 集 装 箱 运 价 指 数

（WSCFI）为 5128.85 点，较上期上涨 0.30%。

年末出口集装箱市场旺季效应明显，本周 12
条主要航线中 6 条航线运价上涨，3 条航线运价保

持不变，3 条航线运价下跌。其中，波斯湾 /红海市

场需求持续向好，舱位紧张，运价上涨 1.66%；欧

洲、地中海市场供需保持旺盛，运价基本稳定，欧

洲 航 线 运 价 下 调 0.16% 、地 中 海 航 线 运 价 上 涨

0.44%；南美西航线市场需求高位未衰，航线运价

保持不变；美东、美西市场因抢抓圣诞节物资采

购，航线运输有所增加，船舶舱位利用率接近满

载，供需面基本稳固，航线运价略有波动，美东航

线运价微涨 0.39%、美西航线运价微跌 0.25%；南非

（德班）航线市场供需有所回落，运价下跌 0.97%；

亚洲航线市场继续向好，运价稳中有升；东南亚航

线舱位紧张，运价微涨 0.80%；韩国釜山航线运价

上涨 3.21%；中国台湾、日本关东航线运价保持不

变；澳新航线市场需求持续增加，运价上涨 0.34%。

中国长江煤炭运输综合运价指数周评 中国长江商品汽车滚装运输综合运价指数周评 武汉航运中心出口集装箱运价指数周评

今年的集装箱运输市场红红火
火、“涨”声一片，干散货航运市场却
是“高开低走”。

前三季度，国际干散货市场运
价一路高歌猛进，波罗的海干散货
运价指数（BDI）更是于 10 月 7 日达
到 5650 点，创下自 2008 年金融危机
以来的最高位。但此后形势急转
直下，至 11 月末才开始有所回升。
截至 2021 年 11 月 26 日，BDI 指数报
收 于 2767 点 ，较 10 月 7 日 下 滑
51.03%。

“今年前九个月 BDI 的非常态涨
幅主要是由一系列特殊因素共同影
响造成的：全球经济复苏所带来的
原材料需求增加、部分港口拥堵所
带来的运力短缺，在这个特殊的系

统中，干散货价格持续攀升。”宁波
航交所行业分析师童昕鹏说。

特别是在 10 月初，海岬型船舶
供不应求，租船费用大幅走高。下
半年，由于全球新冠肺炎疫情形势
反复，加上台风等恶劣天气增加，港
口拥堵情况加剧，船舶正常航行受
限，因此影响了船舶运力。

另外，由于集运市场的运价推
高，催化了“散货船运输集装箱”新
模式，进而间接加剧了干散货运力
短缺的情况。

10 月之后，BDI 走向为何又突然

急转直下？
“这其中的主要原因是航运市

场受到宽松供需格局的影响。造成
供需宽松格局的根本原因是港口散
货船拥堵好转，可用运力释出，航运
市场供过于求。”童昕鹏介绍，一方
面，随着近期太平洋地区卸货港的
拥堵逐渐缓解，海岬型散货船运价
连续三周承压下行，海岬型船日租
金更是跌破 3 万美元；另一方面，巴
拿马型船和超灵便型船的即期市场
可用运力释出，东南亚市场供需失
衡，运力过剩明显，导致市场运价加

速下挫。
“中国经济主动刹车和下游需

求表现疲软也是导致市场快速回调
的重要原因。9 月份以来房地产需
求明显减速，国内加大产量保障煤
炭供给对于进口带动性不强，同时
水泥、砂石进口疲软，而钢材、化肥
等出口明显减速。”上海国际航运研
究中心首席咨询师张永锋告诉记
者。

此外，政策因素也不容忽视。
随着国内环保力度不断加强，钢材
产量持续受到压制，铁矿石进口需
求有所回落，这让干散货市场运价
加速回归“冷静”。数据显示，10 月
中国铁矿石进口量下降至 9161 万
吨，月降幅 4.2%，年降幅 14.2%。

群策群力保障海运畅通

集装箱运输“涨”字当头

干散货运输“高开低走”

宁波舟山港。本版图片由本报资料室提供

广州港南沙港区。


