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近日，一列满载着 50 个 40 尺集装箱的中欧班列，从大
连港铁路集装箱中心站缓缓发出。该趟中欧班列装载日用
品、办公用品、机械设备等物资，将在霍尔果斯出境，途经俄
罗斯、白俄罗斯、波兰等国家，经过约 20 天的运输最终抵达
德国杜伊斯堡市，将“中国制造”销往欧洲各地。

今年前 11 个月，大连港克服新冠肺炎疫情影响，聚焦
国家战略和地方社会经济发展，积极统筹推进疫情防控工
作，加大市场开发力度、有效拓展业务增量，港口生产经营
呈企稳向好态势。

挖市场揽货源
生产亮点纷呈

今年以来，在大连本土新冠肺炎疫情影响下，大连口岸
集装箱业务首当其冲，发展受阻。“为将疫情影响降至最低，
大连港全面贯彻防疫要求，通过调动、协调港内外资源，迅
速恢复、保障港口集装箱生产作业能力，动态跟踪航线变
化、加强客户沟通，在稳定大连口岸航线运营的基础上，实
现航线开发工作的逆势前行。”辽港集团大连港业务部门相
关负责人介绍。前 11 个月，大连港累计新增 5 条外贸集装
箱航线，为推进大连外贸集装箱枢纽港建设提供重要支撑。

在散杂货业务方面，大连港紧盯市场变化，持续丰富货
源结构，稳步推进重点物流项目，实现多个货种增量。其
中，钢材同比增幅超一成，外贸出口大米同比增幅近四成，
矿建材料及水泥同比增幅分别超两成、六成。

加强外贸商品车市场开发，大连港陆续拓展华晨宝马
出口、沃尔沃出口以及日本丰田过境运输、三菱平行进口等
项目，带动外贸商品车同比增长超过 200%。与此同时，稳
步推进“渤海湾滚装枢纽港”建设，引入“吉龙岛”号等新客
运滚装运力，提高市场竞争力。

油化品业务上，大连港注重服务质量的提升，维护存量
客户、挖掘潜在客户，抓住市场契机、利用码头优势，新增 5
家客户，带动油化品吞吐量增长超过 120万吨。

创新业务模式
提升发展质效

在做大做强港口主营业务的同时，大连港推陈出新，加大业务模式创新
力度，持续提升服务能级和品牌影响力，从而实现多货种的开源增量。

今年年初，大连港成功开辟了以大连为枢纽的我国首条东亚至中亚商品
车多式联运通道。大连汽车码头公司总经理助力金兆星告诉记者，借助该通
道，日本商品车发往中亚地区的在途时间被压缩为 30 天左右，与传统海运线
路相比，可节省一半以上的运输时间，有效降低了客户的综合物流成本，从而
提升了日本商品车在中亚市场的竞争力。

通过深化与力拓集团的合作，大连港开展了“保税筛分+国际中转”业务，
成为继“保税混矿”后，又一全新的铁矿石业务模式。这也是力拓集团首次通
过中国港口向韩国钢厂销售铁矿石产品。

大连港为腹地企业提供全新跨海货运模式，启动了国内首个“铁路敞顶
箱甩挂滚装多式联运项目”。该项目采用敞顶箱“班列+班轮”甩挂滚装运输
的模式，将东北优质商品运送到山东等华东地区的时间由过去的 20天压缩到
7天，进一步拓宽了东北至华东地区间的物流运输通道。

应对外部挑战
保障码头生产

疫情期间，大连港牢牢守住“港区零疫情、员工零感染”的底线，并通过科
学谋划、周密部署，为客户提供高标准、高质量、高效率的个性化作业保障方
案，为客户解决物流难题；出台集装箱业务减免政策，对库场使用费、码头服
务费、非生产性停泊费等费用进行减免，通过建立“绿色运输通道”，保证疫情
防控物资优先、优惠、零待时集疏港，与广大客户、伙伴共克时艰，经受住疫情

“大考”。
为降低疫情对生产造成的不利影响，大连港持续优化集疏运体系，积极

推进集疏港货物“公转铁”，通过海铁联运、商品车过境班列等多个项目，有效
带动火车装卸车量增长。与此同时，加强内外部沟通协作，全力提升装卸作
业效率：矿石码头创造单班 754车铁矿石装车作业纪录，杂货码头年内多次打
破单班大米卸车作业纪录，长兴岛码头月度吞吐量屡创新高，港口生产效率
不断被改写。

此外，辽港集团大连港业务部门相关负责人还告诉记者，面对今年频发
的恶劣气象，大连港未雨绸缪，科学编制生产作业计划，精心调配各项公共资
源，有序做好设备加固、货物防水湿、船舶靠离泊等工作，全力减小恶劣气象
对港口生产作业的影响。

融入国家倡议
拓宽开放窗口

作为东北地区唯一纳入国家“一带一路”总体规划的港口，大连港充分发
挥“排头兵”和“主力军”的带动作用，以中欧班列为载体，深入融入“一带一
路”倡议，打造我国向北开放的重要窗口。

大连港积极组织货源、优化运行线路，实现了中欧班列业务的高质量发
展，陆续开行“大连—莫斯科别雷拉斯特”点对点直达班列、“大连—杜伊斯
堡”公共班列、“新西伯利亚、上孔金斯基卡亚—大连”回程班列，并打通绥芬
河、阿拉山口口岸通道。

“目前，大连港已实现主要中欧班列口岸的全开通，初步形成东、中、西
‘三通道’多线路、多口岸发运和往返‘双向’开行模式。同时，大连港还积极
开发定制化班列，为吉利、奇瑞、长城等国产品牌汽车企业整车及零部件出
口，开辟了一条稳定、高效的运输通道。”大连集益物流公司国际联运事业部
经理王霏说。

为满足企业外贸进出口需求、确保疫情期间中欧班列的平稳运行，大连
港与铁路部门强化合作，及时调整班列计划，统筹制定疫情防控策略，优化班
列开行方案，在特殊时期构建了一条联结欧、亚“绿色通道”，有力带动了大连
及周边地区对外贸易发展。今年 1—11 月，大连港开行中欧班列 110 余列，完
成箱量超 1万 TEU，总货值近 2.8亿美元。

今年初，《浙江省数字化改革
总体方案》发布，提出要以数字化
改革撬动各领域各方面改革，加
快完善高质量发展等体制机制，
争创社会主义现代化先行省。宁
波舟山港以数字化改革等为突破
口，加快自主研发集装箱生产操
作系统投用，加速梅山等集装箱
码头全程智能化改造，推动高质
量发展。

宁波舟山港自主研发的 n-
TOS 3.0 系统（集装箱码头生产操
作系统）在穿山、梅山、金塘等港

区大面积投用，结束了国内“千万
级”集装箱码头依赖国外系统的
历史。据测算，目前该系统作业
的集装箱吞吐量达 2300 万标准
箱，占宁波舟山港“3000 万箱”近
八成。

此次承担第“3000 万箱”起吊
任务的梅山港区是宁波舟山港推
进数字化改革，建设智慧港口，打
造世界一流强港的示范引擎之
一，正致力于建设“三个一”全域
智能化集装箱码头：一个“双芯”
智 能 大 脑 ——n- TOS 3.0 系 统 +

iECS 系统自主研发、高效可控；一
条特色鲜明的“作业链”——远控
桥吊、龙门吊设备规模居全国港
口首位，智能集卡和人工集卡特
定区域内规模化混线作业；一张
港区“物联网”——“5G+北斗”应
用设备数量位居全国集装箱码头
前列，为智能大脑和作业链提供
支撑……截至目前，该码头今年集
装箱自动化作业箱量超 260 万箱，
占其总箱量 40%以上，进一步夯实

了“千万箱”级智慧码头建设基
础，同时为传统码头智能化改造
提供了有效借鉴。

年集装箱吞吐量首破“3000万
箱”，是宁波舟山港发展史上的一
个里程碑，更是一个新起点。未
来，浙江省海港集团、宁波舟山港
集团将牢记嘱托，砥砺前行，铸

“硬核”、建“强港”，创“优异”，为
浙江省高质量发展建设共同富裕
示范区作出新的更大贡献。
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宁波舟山港迈上“新征程”
首次突破3000万标准箱

□ 全媒记者 陈俊杰 通讯员 洪宇翔

近日，随着浙江省海港集团 、宁波

舟山港集团党委书记、董事长毛剑宏的

一声远程指令，位于宁波舟山港梅山港

区 7 号泊位的一只“披红”的集装箱，在

远控桥吊和智能集卡的配合下稳稳吊

装至“中远海运双鱼座”轮。至此，宁波

舟山港年集装箱吞吐量首破 3000 万标

准箱，成为继上海港、新加坡港后，全球

第三个跻身“超 3000 万箱俱乐部”港口。

首破“3000万箱”，实现“千
万箱级”新跨越，彰显了宁波舟
山港一体化发展加速度。

宁波舟山港集装箱运输业
务起步于上个世纪八十年代。
1984 年 7 月 22 日，镇海港区起
吊了宁波港的第一个集装箱，
当年共完成 323 标准箱。1994
年，箱量首破“10 万”，成为区
域 大 港 。 2001 年 首 破“100
万”，2005 年首破“500 万”，宁
波港集装箱运输业务从无到
有，从小到大，发展之快被业界
誉为“宁波港速度”。

2005 年 12 月 20 日，时任
浙江省委书记习近平在宁波-
舟山港管理委员会授牌仪式
上指出，今后的大手笔建设一
个浓墨重彩之处，将是在港口
建设方面，港口建设的重点将
是在宁波、舟山一体化之举。
2006 年，宁波舟山港实现一体
化，推动集装箱运输业务进入
黄金发展期。当年，时任浙江
省委书记习近平按下宁波舟
山 港“700 万 箱 ”起 吊 按 钮 。
2008 年，全港箱量首破“1000
万”，实现了从“百万级”到

“千万级”的大跨越。
2015 年，习近平总书记在

考察浙江时提出了“干在实处
永无止境、走在前列要谋新
篇”的新要求。之后，浙江省
海港集团、宁波舟山港集团相

继成立，宁波舟山港实现了以资产为纽
带的实质性一体化，当年箱量首破“2000
万”，实现了第二个“千万箱级”跨越。

2020 年 3 月 29 日，习近平总书记在
考察宁波舟山港时提出了“优异”“硬
核”“强港”的殷切嘱托。宁波舟山港牢
记嘱托、不负使命，在今年首破“3000
万”，实现了第三个“千万箱级”新跨越。

从一体化到实质性一体化，16 年
间，宁波舟山港沿着习近平总书记绘就
的一体化发展蓝图坚定前行，年集装箱
吞吐量连跨“千万箱级”三大步，全球排
名从一体化前 2005 年的第十五位跃升
至前三强，创造了令全球港航界瞩目的

“宁波舟山港加速度”。

“宁波舟山港在共建‘一带
一路’倡议、长江经济带发展、
长三角一体化发展等国家战略
中具有重要作用，是‘硬核力
量’。”今年以来，宁波舟山港
克服新冠肺炎疫情冲击、航运
市场剧烈波动等不利影响，全
面落实疫情防控工作，持续发
挥“硬核”力量，服务国家战
略、区域经济和全球客户，推
进集装箱吞吐量取得新突破，
助力新发展格局，全力保障全
球物流链产业链畅通。

“3000万”为国家战略提供
了更强支撑。自今年初以来，
宁波舟山港持续织密海向集装
箱航线网络，航线总数较 2020
年末净增 27条，达 287条，创历
史新高，其中“一带一路”航线
达 117条。陆向方面，宁波舟山
港围绕“千里国内线、万里甬亚
欧”目标，积极探索国际联运班
列，“义新欧”中欧班列金华平
台今年已累计开行中欧班列超
600 列。宁波舟山港与杭甬两
关共同探索，大力推进义乌“第
六港区”建设，成功开行义乌

“第六港区”海铁联运专列，使

货物可在义乌西站完成宁波港
域集装箱码头的预放行、预配
载等流程，经海关放行后“视同
进港”，实现“一次申报、一次查
验、一次放行”，助力港口服务、
码头功能前移。

宁波舟山港将一条条海铁
联运通道向内陆深处延展，辐射
16 个省（自治区、直辖市）61 个
地级市，截至目前已完成海铁联
运业务量 110万标准箱以上，超
去年全年总量，成为名副其实的
海陆“双枢纽”、开放“桥头堡”。

“3000万”为区域经济发展
提供了更大保障。2021 年，国
外疫情依然复杂严峻，国内疫
情虽有反复但总体平稳，海外
对“中国制造”的需求量大增，
区域出口企业频频面临航运市
场“一箱难求”“一舱难求”状
况。宁波舟山港结合党史学习
教育“三为”专题实践活动，率
先推出“空五条”，落实空箱船
拖轮引航费用减免、空箱免堆
期延长、管空服务等一系列补
贴和服务举措，吸引海外空箱
回流，缓解出口企业集装箱紧
缺困局。据统计，1至 11月，宁

波舟山港外贸进口空箱量达
689 万标准箱，同比增长 24%，
远超总箱量增幅。

“3000万”也为全球客户提
供了更优服务。2021 年，宁波
舟山港陆续建成梅山港区集装
箱码头 9 号泊位、金塘港区大
埔口码头 3 号泊位，梅山港区
集装箱码头 8 号泊位、金塘港
区中澳现代产业园项目配套码
头工程（一期）等多个码头相继
投入试运营，提升了港口作业
能力和服务潜力。

宁波舟山港积极配合地方
口岸管理部门，尝试集装箱“抵
港直装”“船边直提”等作业模
式，免去港区堆存与多次装卸
环节，大幅度地提升了进出口
货物流转速度和效率。

面对全球港口普遍出现的
拥堵现象，宁波舟山港依托全
港船舶集中调度管理优势，提
升港口运转效能，深入挖掘作
业潜力，将集装箱干线船待泊
时间控制在 20 小时左右，运行
效率居国际、国内主要港口前
列，让“3000 万箱”货物进出宁
波舟山港更便利、更快捷。
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发挥“硬核”力量
凸显服务国家战略新作为

数字化改革 创造高质量发展新业绩

宁波舟山港年集装箱吞吐量首次突破3000万标准箱起吊现场。 林国平 摄

今年与去年终盘环比状况以收
盘值论：BDI 以 2217 点对 1366 点，高
851 点 或 62.30% ；BCI 以 2312 点 对
2006 点，高 306 点或 15.25%；BPI 以
2573 点 对 1325 点 ，高 1248 点 或
94.19%；BSI 以 2290 点对 1039 点，高
1251 点或 120.40%。可见，今年干散
货运输市场增长总体情况为：小船
领先，大船殿后。

总体状况：
2013 年 1 月 2 日至本周共 2250

个交易日，BDI 平均值为 1286 点，明
显低于盈亏关口 1500 点，BDI 大于
2000 点占 263 个交易日或 11.69%，
1987 个交易日 2000 点（含）以下占

88.31%。
BDI从 1985年 1月 4日设立 1000

点迄今 36 年，至本周收盘平均值为
1544点，总体处于恢复期；本周收盘
2217点，增长 1217点或 121.7%，较上
周跌 16.2%，年均增约 34 点或 3.4%，
势在小盈。本周为今年终盘收市时
点，BDI 年均值为 2943 点，较去年的
1068点高 1875点或 175.56%。

BDI：
本周 BDI续全五降，收盘值 2217

点，周均值为 2226 点，同比去年的
1286 点高 940 点。本周 BDI 四项指
标（收盘值、平均值、最高值及最低
值）仍全部低于上周。

BCI：
本周 BCI 一升四降，收盘值 2312

点 ，周 均 值 2518 点 ，同 比 去 年 的
1648点高 870点。

本周海岬型船运价日均获利收
盘 19171 美元，周均值 20880 美元，
较上周续跌 8264 美元，较上周减亏
3540美元；与巴拿马型船相比，收盘
值被反超 3989 美元或 17.22%，较上
周继续萎缩 20.26%；周均值低 972美
元或 4.45%，较上周缩差 29.24%。

BPI：
本周 BPI 二降三，收盘值 2573

点 ，周 均 值 2428 点 ，同 比 去 年 的
1455点高 973点。

本周巴拿马型船运价日均获利
收盘为 23160美元，较上周转涨 1166
美元或 5.31%，较上周扭亏转盈 6782
美元；周均值 21852 美元，较上周续
跌 2784 美元或 11.30%，较上周减亏
1197美元或 30.07%。

BSI：
本周 BSI 全五降，收盘值 2290

点，周均值 2350 点，同比去年 1050
点高 1300点。

涨跌势：
本周 BDI 延续上周第九波跌势

为 12连降，累增-42.11%。
本周 BCI 以开盘 1 升终止上周 7

连降第八波跌势。

本周 BPI 延续上周以 10 连降终
结第九波跌势，累增-33.47%。

本周 BSI延续上周形成 9连降第
六波跌势，累增-10.74%，与上一波
跌势时隔 22个交易日。

走势看点：
本周 BDI 架构各指数年内净增

率如下：
BDI 续跌为 66.79%，BCI 续跌为

58.32%，BPI 转升为 77.47%，BSI 续跌
为 83.50%。去年同期依次分别为：
42.09%、-1807.56%、32.38%和 45.59%
（其 中 BCI 或
因疫情遭受重
创）。相比之

下，今年行情明显好过去年，特别是
BCI可谓“咸鱼翻身”。

本周为年末收市周（波 交 所 每
年 12 月 24 日 为 收 市 日）有如下特
点：从运价日均获利与运价指数的
周增幅对比来看，海岬型船落差为
0，较上周缩差 0.73%，冲销了上周
0.72%的扩差；巴拿马型船为 5.47%
%对 5.45%，落差为 0.02%，较上周扩
差 0.01% ，本周独行上升路，且因
BCI 波动，BPI 下半周一举反超，遂
成今年收市一亮点。
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BDI年均增长近两倍 BPI收市一举反超BCI
□ 俞鹤年


