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武汉航运中心铁矿石运输综合运价指数周评

库存充足运量减少
运价看涨指数上扬

本期武汉航运中心铁矿石运输综合运价指数

（WOSFI）为 604.97 点，较上期上涨 9.42%。

需求方面，经过前期规模性采购，钢铁企业库

存较为充裕，本周铁矿石采货积极性不高，运量较

上周下跌 19.16%。供应方面，长江干散货运输市

场价格回暖，临近春节假期，船员用工紧张，船东

报价居高不下，本周整体运价持续上涨，综合运价

指数继续上行发展。典型航线方面，本周航线运

价均呈现不同程度上涨，其中镇江 /南京—武汉航

线涨价幅度最大。

节前补库运量提升
运价看涨指数上行

本期中国长江煤炭运输综合运价指数（CCSFI）为

800.62 点，较上期上涨 13.53%。

宏观政策方面，为响应煤炭保供攻坚战的号召，煤炭

市场反应积极，临近春节假期，主要用煤企业集中开展

补库采购，长江煤炭运输发运量明显增加，本周煤炭运

量较上周上涨 37.84%。因近期长江干散货运输市场价

格回暖，本周整体运价继续平稳上涨，量价齐升带动综

合运价指数继续上探。典型航线方面，本周除张家港 /太
仓—荆州、镇江 /南京—九江和张家港 /太仓—九江航线

运价略有下跌外，其余航线运价均有不同的程度上涨。

疫情影响控减产能
运量降低指数下滑

本 期 中 国 长 江 商 品 汽 车 滚 装 运 输 综 合 运 价 指 数

（CARFI）为 1043.53点，较上期下跌 1.78%。

节前商品车销售市场热情较高，销售有所回升。但主

机厂商受近期疫情影响，收缩部分产能，滚装运输货源继续

下降。本周长江整体商品车滚装运量环比下降 4.36%。其

中，上水航线运量下降 7.23%，下水航线运量下降 2.86%。运

量下滑，大部分航线平均运价下跌，带动综合运价指数小幅

下滑。

新年市场稳居高位 航线运价小幅波动

本 期 武 汉 航 运 中 心 出 口 集 装 箱 运 价 指 数

（WSCFI）为 5333.98 点，较上期上涨 0.06%。

本周出口集装箱运输市场高位趋稳，航线运价

小幅波动，12 条主要航线中 4 条航线运价上涨，2
条航线运价不变，6 条航线运价下跌。其中，波斯

湾 /红海市场货量稳定，供求关系良好，运价微涨

0.44%；欧洲、地中海市场疫情持续蔓延，对医疗用

品的需求旺盛，运价基本保持不变；南美西市场供

求紧张关系有所缓解，运价下跌 1.20%；美东、美西

航线受疫情经济影响，对各类物资的需求持续高

涨，船舶平均利用率接近满载，美东航线运价维

稳，美西航线运价上涨 0.25%；南非（德班）航线市

场供需关系未发生明显变化，运价高位平稳波动，

下跌 1.40%；亚洲航线市场运价总体平稳，东南亚、

中国台湾航线运价均下跌 0.68%；韩国釜山航线运

价下跌 1.51%；日本关东航线运价上涨 0.42%；澳新

市场运输需求强劲，运价上涨 0.66%。
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2021 年 2 月，《国家综合立体交通网规划纲
要》印发，浙赣粤、汉湘桂等跨流域水运通道被
列入国家综合立体交通网主骨架布局。未来运
河建成后，将实现通过内河水运沟通长江水系和
珠江水系、打通南北水运大通道的宏愿。

据介绍，长江水系和珠江水系互不连通，严重
制约了内河航运比较优势和整体效益的充分发
挥。赣粤运河、湘桂运河则分别是浙赣粤通道、汉
湘桂通道的关键控制段。2021年，交通运输部与
相关省（自治区）建立了湘桂、赣粤运河专项研究
部省联席会议制度，积极推动运河连通工程纳入

国家相关规划；部省分别组建了运河连通工程工
作专班，负责专项推进运河连通工程相关工作。

2021年，珠航局组织编制的《珠江航运“十四
五”发展规划》获交通运输部印发实施，规划明
确将开展湘桂、赣粤等跨水系运河工程的前期研
究。“按照工作方案，我们计划于 2022 年底前完
成开发必要性、开发可实施性、合理开发方案和
开发模式及运营管理等 4个方面、18项专题研究
工作。”珠航局规划处处长古劲在新闻发布会上
介绍。目前，湘桂运河、赣粤运河相关专题研究
正在积极推进之中。

同样作为《水运“十四五”发展规划》《珠江
航运“十四五”发展规划》的重点任务，2021 年，
西部陆海新通道（平陆）运河项目在前期研究论
证的基础上，正式启动了工程可行性研究工作。

平陆运河建成后，将直接沟通西江“黄金水
道”和北部湾海港群，为广西、云南、贵州及广袤
的西南、中南、西北地区新开辟一条便捷经济的
出海通道，对促进西部大开发形成新格局、推动
西部地区经济高质量发展和国家全方位开放具
有重要意义。目前，项目前期工作正在稳步推
进，计划 2022年开工建设。

珠江水运发展迈入快车道
□ 全媒记者 龙巍 张植凡

近日，记者从交通运输部珠江
航务管理局（简称“珠航局”）召开
的新闻发布会上获悉，2021 年，珠
江水运经济呈现稳中有进、持续向
好的运行态势。

珠 江 水 系 四 省（自 治 区）全 年
预 计 完 成 水 路 货 运 量 14.54 亿 吨 ，
其中，西江航运干线长洲枢纽船闸
货物通过量达 1.52 亿吨，再创历史
新高；琼州海峡港航一体化资源整
合项目加速推进；《珠江航运“十四
五”发展规划》首次纳入交通运输
部的五年规划体系；百色水利枢纽
通航设施工程正式开工建设，断航
20 年的右江迎来了复航希望……

2021 年，西江航运干线通航保畅形势严峻，
60 年一遇大范围气象干旱、汛期降雨量偏少四
成、长洲坝下至梧州界首段航道整治工程施工、
新冠肺炎疫情零星散发，这些都给西江航运干线
航道及船闸运行带来巨大挑战，长洲枢纽待闸船
舶数量一度在 500 艘以上，通航保畅和疫情防控
面临重大风险。

面对困难，珠航局充分发挥西江航运干线通
航保畅工作机制作用，积极会同水利、电力以及广

东、广西的交通、港航、海事和船闸单位，主动加强
沟通协调和信息共享，协调推进水资源综合利用，
最大程度保障航运用水需求，为长洲枢纽船闸货
物通过量实现逆势上涨提供了基础支撑。2021
年，西江航运干线长洲枢纽船闸货物通过量达 1.52
亿吨，同比增长 0.8%，再创历史新高。

这一年，珠江水运发展迈入快车道。“珠江水
系四省（自治区）全年预计完成水路货运量 14.54
亿吨，与 2020 年相比增长 5.1%。其中，珠江水系

内河货运量 9.04亿吨，同比增长 4.6%。”在新闻发
布会上，珠航局新闻发言人王灿强介绍，珠江水
系港口吞吐量各项主要指标都取得一定增长，共
完成货物吞吐量 18.79亿吨、外贸货物吞吐量 5.27
亿吨、集装箱吞吐量 6843 万 TEU。与 2020 年相
比，分别增长 3.3%、9.4%、4.7%。其中，2021年珠江
水系内河港口完成货物吞吐量 7.66亿吨、外贸货物
吞吐量 8228万吨、集装箱吞吐量 1358万 TEU。与
2020年相比，分别增长 5.0%、4.6%、-2.5%。

王灿强表示，水运经济指标增长主要是得益
于水运需求旺盛，尤其是国内疫情防控和复工复
产成果不断巩固，珠江水系港口外贸进出口增势
良好，水泥等建筑材料需求持续保持高位。其次
是因为珠江水系航道条件改善，一批水运重点工
程项目的建成和投入使用，如西江航运干线扩能
升级、贵港二线船闸、贵港至梧州 3000吨级航道整
治工程等，为水运经济发展提供了有力支撑。

王灿强说：“长洲枢纽船闸处于西江航运干
线咽喉位置，是西江航运干线的一面旗帜，也是

水运经济发展的风向标。该船闸连续几年不断
上升的货物通过量也说明了沿江产业得到快速
发展，对水运的需求不断增长。”据介绍，自 2017
年长洲水利枢纽三四线船闸投入运行后，过去船
闸通过能力不足的被动局面得到了根本性扭转，
实现了货物通过量的井喷式发展。

2021 年，在珠航局的积极推动下，地处西
江上游右江的百色水利枢纽通航设施工程正
式开工建设，标志着西南水运出海南线通道的
关键工程取得历史性重大突破。“项目完工后，

1000 吨级船舶可从云南文山富宁港通过右江、
西江直达粤港澳，真正打通阻断近 20 年的云南
连通珠江走向大海的水运大通道。”王灿强说。

此外，位于珠江上游的龙滩枢纽也在珠航局
的努力下取得了突破性进展，该项目将于 2022
年开工建设。珠航局有关负责人表示，实现百色
和龙滩两个枢纽大坝通航一直是珠江水运人心
中的梦想，龙滩枢纽建成后，将打通西南水运出
海中线通道，惠及流域内 1500 多万沿江群众，并
为当地水运经济发展注入强大动力。

水路货运量同比增长5.1％

多项重点工程投用是支撑

南北水运大通道有望打通

时间的刻度标注奋斗者的足迹。2021年，宁波
港航坚持服务国家战略、服务地方经济社会发展，
启动第三轮宁波舟山港总规修订，全面绘就“十四
五”港航发展蓝图，构建“1441”总体框架，为宁波
交通现代化建设提供坚强有力的支撑，写下无愧
时代的港航答卷。

踔厉笃行
推动港航高质量发展

2021年，宁波港航主动出击、积极作为，以实干
笃行交出“十四五”开局之年优异答卷。

水运建设破难推进。建成宁波舟山港梅山港区
9号 15万吨级集装箱泊位等工程，全年新增万吨级
以上泊位 3 个，实现投资 20.03 亿元、完成年度计划
185.39%。宁波舟山港穿山港区集装箱码头通过竣
工验收，该港首个“千万级”集装箱码头群全面建
成。

积极应对疫情和航运市场带来的运输压力，实
现港口生产平稳增长。宁波舟山港货物吞吐量突
破 12 亿吨，连续 13 年位居全球第一；集装箱吞吐
量首破 3000 万标准箱，成为全球第三个跻身“超
3000 万箱俱乐部”港口；海铁联运突破 120 万标准
箱，全国海铁联运第二大港地位持续巩固。

水路运输实现逆势回升。全年完成水路运输总
周转量 3737.4亿吨公里，同比增长 3.59%，增速高于
省平均 2.1个百分点；完成货运量 3.15亿吨，同比增
长 4.88%。杭甬运河宁波段完成货运量 540.5万吨。

聚焦改革
破提升港航创新动力

2021 年，宁波港航坚持创新驱动，积极推动行
业变革。加快推进宁波舟山港高水平一体化，该
港拖轮经营一体化正式启动，历史性破解“一港两
拖”问题。推进港口岸电建设及长江经济带船舶
岸电受电设施改造，沿海五类专业化码头建成岸
电设施 8 套，岸电设施覆盖率超 86%，岸电使用超
1.3万艘次，用电量 174万千瓦时，增长 36%。

这一年，宁波港航聚焦社会关切和群众“急难愁盼”问题，深入开
展“三为”专题实践活动。帮扶企业落户，搭建“银企联姻”平台，为企
业解难点、疏堵点、除痛点，助力水路运输快速发展。推出“船舶医生
悉心护”服务，守护船舶安全远航。“多证联办”改革聚焦“不停航办
证”，有效破解群众“办证慢、环节多、手续繁”难题。

强化统筹
持续筑牢港航安全底线

2021年，宁波港航守好筑牢安全生产底线，统筹实施安全生产专项
整治集中攻坚年、平安交通建设年等专项行动，推进水上交通安全、工
程领域突出问题治理，严把船舶检验质量关，保障航道安全畅通，加大
环保整治力度，提升“安全管家”服务举措，首创港口危险安全码货物协
同监管新模式，强化港口危险货物治理，助推港口本质安全不断提升。

面对疫情的深远影响，统筹常态化疫情防控和港航行业发展，不
断完善优化疫情防控措施，构建海港口岸全过程疫情防控流程图、风
险管控图等防控机制，解决船员接种疫苗难题，积极应对梅山、镇海、
北仑等突发疫情，守牢海港口岸和水路运输前沿防线，为宁波疫情防
控大局增添了港航元素。

党建领航
焕发港航文化新活力

2021 年，宁波港航持续深入推进党史学习教育，从党的百年奋斗
中深刻汲取智慧和力量，把宁波港航发展融入百年党史大体系，弘扬
伟大建党精神，塑造宁波港航精神，深刻领会“两个确立”，深入践行

“两个维护”，真正把党的政治优势转化港航的创新优势、发展优势、
竞争优势，为宁波港航发展把稳方向之舵。

党建引领培根铸魂，“蓝水滴”港航“1+X”党建品牌建设持续深化，
中心获集体荣誉 11项，个人荣誉 16项，“船舶医生”获评宁波市交通运
输系统优秀党建品牌，象山农渡船女船长吴爱图获浙江省道德模范、中
国好人等多个荣誉。港航文化建设持续释放活力，成功举办首届宁波

“航海巾帼”最美事迹推广活动、首届“海上读书会”活动，中国航海日
“航海小课堂”获 2020年全国科技活动周及重大示范活动表彰。

2022 年，是我国向第二个百年奋斗目标进军的关键之年，也是充
满希望和无限可能的一年。画卷已在逐梦中铺展，时代的华章将在奋
斗中书写。在“强港远航，勇为人先”精神的指引下，宁波港航将以梦
想为帆，奋斗为桨，无畏风雨，笃定前行。
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▶ 繁忙的广西北部湾港。 本报资料室供图
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