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2022年初，奥密克戎突袭津城，春运工
作在疫情中拉开序幕，海上运输服务保障
工作局面复杂，形势严峻。

作为承担天津辖区海上巡航执法和应
急保障工作的天津东疆海事局海上海巡执
法大队，再次自发成立的“蓝海砺舰”党员
突击队行动迅速，组织有序，春节期间，开
展远程海事监管 35 艘次，督促问题船舶整
改 4 艘次，护航多艘 LNG 船舶安全进出港，
有效保障了能源和防疫物资运输船舶的高
效进出港……

海上秩序“维护兵”

摸排辖区通航环境、船舶分布区域和
通航密度等信息，利用“净海卫士”小程序
对锚地船舶的 AIS 相关信息进行远程核
查，了解掌握船舶无线电通信秩序，对异常
船舶进行排查……

春运伊始，东疆海事局按照上级有关
春运、春节、冬奥会等重点时段水上交通安
全保障工作要求，护航“海上春运高速
路”。令行禁止，“蓝海砺舰”党员突击队
也精心组织、周密部署，综合运用雷达监
控、水上巡航、空中巡航和电子巡查等手
段，进一步强化重点水域巡查。

此外，“蓝海砺舰”党员突击队还联合
驻地公安、边检和海警等部门对天津港航
道、锚地、港池等重点水域进行联合巡航，
对“三无”船、违规海钓船进行专项治理，
防范化解重大风险隐患，维护辖区水上通
航秩序，保障了春运期间船舶航行作业安
全。

LNG运输“护航人”

“‘海巡 0201’，这里是大沽口交管中
心，大沽沙航道 229 号浮附近有疑似碍航
船，请前往核实处置。”“交管中心，这里是

‘海巡 0201’，229 号浮附近水域已清爽”，2
月 2 日，大年初二，东疆海事局海上海巡执
法大队收到指令后，快速出发，不到一小时
时间，就将问题解决，大沽沙航道内船舶航
行丝毫没受到影响。

“这样的突发情况是常有的事，我们处
理起来已经驾轻就熟了，快速又高效。”东
疆海事局海上海巡执法大队高晋红介绍，
为了更好地完成海上运输保障任务，他们
在一次次的监护中摸索出了“事前研判、事
中应对、事后评估”的工作法，切实保障
LNG运输船舶安全高效进出港。

今年春运期间，天津疫情叠加大雾、大
风、降雪等恶劣天气，众多不利因素对水上
交通运输安全造成较大影响，也对海事监
管工作提出了更大挑战。

为做好 LNG 船舶进出港保障工作，东
疆海事局海上海巡执法大队队员有的主动
放弃倒班休假时间，有的连续 16 个昼夜在
岗坚守，积极主动克服受疫情影响造成的
人员不足的困难，运用电子巡航、CCTV 和
无人机等多种手段对 LNG船舶实现全程跟

踪，提前发现并协同现场执法船艇处置航道中的碍航渔船、渔具漂
浮物，同时密切保持与交管中心、拖轮公司、气象等部门的联系，确
保在恶劣天气中为 LNG船舶抢抓“窗口期”，安全靠离泊。

油田安全生产“把关者”

海上油田原油外输作业事关国家海上能源生产运输安全，整个
春运期间将有 7艘次原油外输作业，原油外输量超过 40万吨。

为保障海上原油外输作业安全和国家海上能源运输通道畅通，
“蓝海砺舰”党员突击队严格执行疫情防控措施，利用海事协同管理
平台大数据和电子巡航相结合的远程信息化手段，通过“非接触式”
监管方式核查船舶证书、船舶配员和船舶进出港报告情况，运用水
上动态监管平台电子警戒功能，划定外输安全作业区，防止其他船
舶误入，督促各作业参与方认真开展作业前评估，落实安全生产主
体责任，切实保障海上原油外输作业安全。

同时，“蓝海砺舰”党员突击队还积极利用远程监管手段，对海
上石油平台的远距离拖航作业进行监控，在运用电子巡航手段对拖
航路线进行巡查，对船舶进出港报告信息和船舶配员情况进行核查
的同时，在拖航过程中也对船舶 AIS信息进行检查，及时纠正错误信
息，确保春节期间海上石油平台拖航安全。

“每一次的高频呼叫，都为航经船只安全驶过；每一次的登轮检
查，都为船舶体检把脉；每一次的现场巡航，都为消除辖区风险隐

患。”“蓝海砺舰”党员突击队队员
马志丹表示：“春节坚守，放下的是
对家的思念，担起的是水上交通安
全的监管责任，守护的是万家团圆
的幸福，值了！”

本报讯（全媒记者 龙巍 张植
凡 通讯员 莫卫华）春节期间，广
西近 1.3 万艘内河运输船舶、9 万多
内河船员回到广西过年，给疫情
防控带来一定影响。广西海事局
认真贯彻落实“外防输入、内防反
弹”的总方针和“动态清零”的总策
略，强化与地方防控指挥部及海
关、边检等部门沟通协作，坚持海
上巡航，加强海上船舶、人员、货物
管控，坚决防范疫情经海上输入。

广西海事局及时组织力量，加
强对集中锚泊船舶监管，重点检查
停泊位置、值班值守、防火防风等

各项安全措施落实情况。贵港海
事局安排执法人员和船艇在重点
航段、重点渡口和客流密集区驻点
监管，维护通航秩序。广西海事局
积极配合广西壮族自治区和百色
市疫情防控需要，在严格执行交通

“不进不出”管制规定的前提下，2
月 7 日上午，为地方核酸检测医疗
队和志愿者服务队车辆在者袍村
渡口过渡开辟绿色通道。

与此同时，广西海事部门全力
做好北部湾沿海电煤、LNG、LPG 等
能源物资运输船舶进出港安全保
障工作。防城港优先保障春节期

间 4 艘次共 25 万吨电煤安全进出
港口。北海海事局优质服务 1 艘
LNG 船舶安全靠离泊，保障 15.7 万
立方 LNG 安全运输，船舶在港时间
较以往节省 10%。

海事部门还积极推进远程监管
和现场管控紧密结合。北海海事局
实施涉客船舶检查 100%，客运公司
检查 100%，检查缺陷纠正率 100%

“3 个 100%”工作举措，加大“北—
涠”“北—琼”、环岛游等重点客运航
线巡查力度，全方位做好辖区涉客
运输安全风险防范。南宁海事局全
面完成对辖区一类重点渡口“水上

电子斑马线”的设置工作。制定金
鸡岩“祈福节”水上安全专项监管方
案，推动地方政府成立了 5 个临时
安全监管和应急防御工作组，为过
渡群众筑牢水上安全防线。

春节期间，广西海事局局属各
单位共出动海巡执法船艇 118 艘
次，出动海巡执法车辆 232 架次，检
查 渡 口 482 处 、水 库 26 座 、船 舶
1493 艘，查处违法违章行为 47 件
次，查处违法船舶 44 艘，纠正各类
缺陷 179 项，保障了辖区 75 余万群
众水上安全出行，辖区安全形势保
持稳定。

对比“油指纹”锁定嫌疑船
本报讯（全媒记者 杨柳 通

讯员 周洪洋）2月 10日，记者从
烟台海事局获悉，该局所属烟
台溢油应急技术中心通过“油
指纹”分析鉴定，成功协助青岛
海事局查处一起胶州湾海域船
舶非法排污案件，找到海上漏
油“元凶”。

今年 1 月，青岛胶州湾海域
出现多处不明油污，经青岛海
事局初步调查，采集了 2 处海上
溢油样品和 9 条嫌疑船舶的 54
个油样，送交至烟台海事局烟
台溢油应急技术中心进行分析
鉴定。

经过烟台溢油应急技术中
心技术人员多次分析，最终通
过“油指纹”比对，确定海面溢
油样品与某污油水接收船货舱
油样“油指纹”特征基本一致，
成功锁定嫌疑船舶，为案件的
进一步调查提供了强有力的证

据支持。近日，借助鉴定结论，
青岛海事局已查明不明油污来
源，肇事船舶因违《中华人民共
和国海洋环境保护法》，向海洋
排放法律禁排污染物，已被依
法处罚。

据了解，由于产地、制造、
运输等因素的影响，油样品的

“油指纹”具有唯一性，通过“油
指纹”的比对来锁定海上不明
油污来源是目前国际通用技术
手段。

烟台海事局烟台溢油应急
技术中心是专业从事海上溢油
源鉴别的机构，也是全国海事
系统唯一获得国家实验室认可
和实验室资质认定“双料”证书
的机构，其出具的鉴定结论可
以在全球 50 多个国家或地区互
认，多年来已为全国 300 多起海
上油污染事故提供了精准高效
的技术支持。

本报讯（全媒记者 黄理慧 通讯
员 窦 文 彬）船舶参考载货量为 950
吨，实际装载钢材 1198 吨。但法院却
认定不能证明超载，这是为什么？近
日，记者从南京海事法院了解到相关
案情。

2018 年，金马运业公司承接一单
货物，由水路从福建福州运输一批
钢材至江苏江阴，公司为涉案货物
投保了国内水路货物运输保险综合
险 。 保 险 条 款 载 明 ：“ 运 输 工 具 超
载、超高、超宽而造成的任何损失和
费用，保险公司不负赔偿责任。”

2018 年 11 月，满载货物的船舶途
经浙江象山大目岛东南海域时，触碰
不明物体，导致船底破损进水，所载
部分钢材被海水浸泡受损。金马运业
公司向货主赔偿后，要求保险公司承
担该损失。

对损失赔还是不赔？双方就事故
发生时船舶是否超载产生争议。

保险公司认为，案涉船舶检验证
书记载船舶参考载货量为 950 吨，而
事实上船舶装载了 1198.58 吨钢材，
明显超载。因此，对案涉事故产生
的 损 失 ，保 险 公 司 不 承 担 赔 偿 责
任。金马运业公司却认为，事故发
生 后 ，海 事 部 门 并 未 认 定 船 舶 超
载。检验证书上记载的载货量只是
参考，不能作为认定是否超载的唯
一证据，本案除了要适用法律规定，
还应当适用国际载重线公约。

南京海事法院经审理认为，现有
证据并不能证明船舶超载，判令保险
公司对本次事故承担保险责任。

南京海事法院法官孔玲玲表示，
“超载免责”条款效力在本案中并无
太大争议，而船舶超载的认定比陆路
运输要复杂得多。本案保险条款中并没有对超载进行说明，经向
海事部门了解，船舶核定载重线标准是当前船舶安检执法的通行
规则。

据了解，船舶超载是指船舶装载后未能保留最小干舷，即船
舶的实际排水量超过了核定的满载排水量，而船舶的实际排水量
与船舶装载的货物总量并非同一概念，核定的满载排水量与船舶
检验证书中记载的参考载重量亦非同一定义。船舶检验证书中
记载的参考载货量只对船舶装载某些货物的质量具有一定的参
考作用，并不能作为认定船舶超载的依据。

本案纠纷发生后，原、被告进行了现场试验，经双方确认，涉
案船舶装载与事故发生相似重量货物时，船舶并未超过载重线，
在此情况下，被告负有证明船舶超载的举证义务。但是，本案事
故发生后，海事部门并未认定船舶超载，被告在原告报险后也没
有进行调查了解，无证据证实船舶超载。因此，保险公司不存在
免责事由，应对原告本次事故承担保险责任。

货轮广东徐闻海域进水沉没
海上搜救中心紧急协调救助

本报讯（全 媒 记 者 龙 巍 张 植 凡
通讯员 刘毓林 曹鹏）2月 9日上午，一
艘货轮在广东湛江徐闻新寮岛对开海
域离岸约 7 海里处进水沉没，船上 6 名
船员落水，情况十分紧急。经广东海
上搜救中心紧急协调搜救，遇险船员
全部获救。

2 月 9 日上午，广东省海上搜救中
心接报，9 时 5 分“鸿信 838”轮在广东
徐闻外罗水道北进口附近海域发现一
艘名为“仕泰 XXX”的船舶进水沉没，
有船员落水，现场风浪较大。

接报后，广东省海上搜救中心立
即启动应急预案，核实险情信息，组织
协调“鸿信 838”轮前往沉船附近水域
进行救援，并协调湛江海事、海警、渔
政、救助局派出“海巡 0925”“中国海警
21505”“中国海警 21025”“南海救 311”

等 8 艘船艇前往事发水域进行搜寻救
助，协调湛江船舶交通管理中心播发
航行警告，提醒过往船舶注意救助。

9 时 45 分许，5 名船员被“ 鸿信
838”轮救起。10时 5分许，海面漂流的
另 1 名船员被附近一艘渔船救起。至
此，遇险船舶的 6 名船员全部救起，人
员安全。13 时 45 分，湛江海事工作人
员将渔船上的遇险船员安全转移至

“海巡 0925”船。 15 时 35 分，被“鸿信
838”轮救起的 5名船员安全转移至“海
巡 0925”。

湛江海事局已协调航标部门在
沉船附近设置沉船虚拟标，通知清污
船做好清污准备，协调湛江船舶交通
管理中心播发航警，提醒过往船舶注
意避开沉船水域，事故原因正在调查
中。

大型集装箱船主机失控求助
厦门海事启动预案化解险情

本报讯（全 媒 记 者 王 有 哲 通 讯
员 任素仪）2 月 9 日 13 时 49 分，在厦
门海事局各部门的共同努力下，船长
366 米 的 大 型 集 装 箱 船“CMA CGM
OSIRIS”轮，在大马力拖轮“德宏”轮及
5 艘拖带船协助下成功驶离厦门辖区
前往上海进行后续维修。

2 月 1 日大年初一深夜，该轮在航
行出港时突发主机失控，向厦门海事
局船舶交管中心求助。交管中心立即
启动应急预案，对航道进行交通管制，
就近协调拖轮紧急备车前往协助，联
系附近海通码头提供空档的泊位供紧
急停靠，成功化解险情。

为保障拖带作业顺利进行，将港
口生产影响降至最低，厦门海事局提
前协调组织各方召开通航评估会，合
理制定拖带航行计划，科学完善安全
保障方案，确保拖带万无一失，同时，
提醒船公司、船东持续关注天气、海况
变化等情况，提前与目的港各方做好
沟通对接，及时报送航行计划并做好

应急锚地的预选等工作。在船舶交通
管理中心，厦门海事局组织专业值班
员开设护航专窗，利用视频监控系统、
船舶自动识别系统等信息化平台持续
关注该轮离泊、拖带作业情况，发布航
行警告等，提醒来往船舶谨慎驾驶，注
意避让，并根据辖区航路特点和通航
情况，对厦门港航道进行分区分段管
制，科学组织交通，最大程度减少对港
口生产的影响。在拖带现场，厦门海
事局提前派出“海巡 0802”进行全程监
护，并对航道上的碍航物进行清障，确
保拖带船队出港安全。

9 日 10 时许，“CMA CGM OSIRIS”
轮在拖轮拖带下成功离泊并沿主航道
航 行 出 港 。 13 时 49 分 ，“CMA CGM
OSIRIS”轮顺利驶离厦门辖区，前往目
的港上海。
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广西海事严防疫情水上输入

本报讯（通 讯 员 陈 利 波
费吉 孙永伟）2 月 8 日，满载着
生活物资的海巡艇来到位于武
汉阳逻新港水域的李家矶锚
地，为锚泊在此十多天的船舶
船员送上新春祝福和他们急需
的生活物资。

2 月 7 日，武汉迎来了虎年
第一场雪，这给在锚地锚泊的
船舶带来了许多不便。武汉海
事局阳逻海事处组织志愿者开
展春运服务“暖冬行动”，为辖
区锚地船舶运送生活物资，全
力打造平安春运、温馨春运。

2 月 8 日，武汉阳逻海事处
龙口海巡执法大队队长陈晶带
领“海狮”志愿服务队，爬上梯
子，将一袋一袋的生活物资传
送到船员手中。陈晶嘱托船
员，留足值班人员加强值班，及
时接收海事预警信息，密切关
注天气和航道水深变化，落实
安全、防污染措施，确保安全。

“大风大雾等恶劣气况下禁止
使用自用艇，必要时可向海事
部门求助。”陈晶告诉船员。

图为志愿者将生活物资送
到锚泊的船上。
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本报讯（全媒记者 黄
理 慧 通 讯 员 郗 林 许 长
荣）2 月 8 日 18 时 ，载 运
25.79 万 立 方 的 LNG 船

“AL SAMRIYA”（阿尔萨姆
利 亚）轮缓缓靠泊洋口港
中石油 LNG 码头，成为洋
口港 2022 年接靠的虎年首
艘 LNG船。

据介绍，“AL SAMRI⁃
YA”（阿 尔 萨 姆 利 亚）轮，
马绍尔群岛籍，船长 345
米，船宽 55 米，此次装载
液 化 天 然 气 11.33 万 吨 、
25.79万方。为保障能源通
道畅通，南通海事局精心
统筹部署，提早安排 LNG
船 进 港 准 备 。 南 通 海 上
（通州湾）交管中心提前组
织，提醒附近船舶加强瞭
望，谨慎驾驶，及早采取避
让措施。同时，督促船方
时刻注意潮汐、水流、风向
情况，随时调整缆绳受力，
严格按照卸货前船岸协调
会的要求落实相关安全措
施，确保 LNG 船在港期间
作业安全。

据悉，洋口港中石油 LNG 接收
站位于江苏省南通市如东县，主要
接收、储存和气化来自海外的 LNG
资源。 10 多年来，这条海上“能源
丝绸之路”与“一带一路”沿线 20多
个国家和地区的 LNG 资源地建立
了通航关系。

阳逻海事志愿者为锚地船员“雪中送炭”
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