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船 舶6 2022年 5月 20日 星期五

责编 美编 刘知微

（上接第 1 版）2021 年 12 月，长江重
庆段到港船舶全面实现水污染物

“零排”；2022 年 4 月，长江干线全
线近 1.3 万艘船舶实施水污染物

“零排”，仅历时两年，长江航运就
进入“零排”时代。

实施“零排”方案是综
合治理、综合施策的治理
典范

一是中央和地方的共保共治。
习近平总书记对重庆提出了“加快
建设山清水秀美丽之地”“在推进长
江经济带绿色发展中发挥示范作
用”等指示要求。率先实施“零排”
治理，体现了重庆海事局服务长江
上游地方经济社会发展的“上游意
识”和“上游责任”，体现了长航系
统和直属海事系统服务地方经济社
会发展的主动作为和主动担当。

二是部门之间的共保共治。船
舶污染“零排”治理体现了从仅治

“船”到构建系统的“船—港—城”
治理体系的转变，在重庆市发展改
革委（长江办）牵头下，交通、生态
环境、住建、城管等部门全力构建“船
—港—城”体系，不断完善接收处置
体系建设，加大与公共设施衔接力
度，“船—港—城”体系建设成效明
显，形成船舶污染治理工作合力。

三是地方之间的共保共治。
大力营造船舶水污染共管共治共护
的良好环境，加强与沿江省市船舶
水污染治理的交流合作，共同推进长

江大保护工作。四川、湖北等省市对
重庆市推行的船舶水污染物“零排”
模式高度认可，对重庆市认可的“零
排”船舶相关设备实施免检。

实施“零排”方案是深
入开展污染防治攻坚战的
责任担当

“零排”方案提出后，由于各方
面条件限制，在实施过程中遇到了
诸多难题，但重庆海事局上下不畏
艰难、披荆斩棘、砥砺前行，通过坚
持不懈努力，逐一破解相关困局，
开辟了一条通往成功的道路。

一是坚持依法治理。虽然“零
排”方案在推广初期就得到了辖区
绝大部分船舶的积极响应，但是仍
然面临执法无依据、船舶实施后无
保障的尴尬局面。重庆海事局通过
主动向重庆市人大汇报、邀请实地
调研，2020年 7月新修订的《重庆市
水污染防治条例》中将“推进船舶污
水收集上岸集中处置”纳入其中，重
庆“零排”方案从此有了法规保障。

二是坚持改造先行。“零排”
后，船舶水污染物处理方式发生根
本性变化，需要增设污水柜并同时
盲断除通岸管路外的其余外排管
系。为此，重庆海事局积极推动将

“零排”项目纳入“长江经济带生态
环境保护修复建设投资三年滚动
计划”，给予改造船舶以资金支
持。会同重庆市交通局全力推进
船舶改造，发布通告并规范标准。

到 2021年底，全面完成近三千艘重
庆籍船舶和近千艘到港外港籍船
舶增设污水柜和盲断外排管系的
改造任务。

三是坚持主体责任落实。着
力压实企业主体责任，督促企业建
立主要负责人、内设部门、船舶、船
员四级责任链。对航运企业船舶

“零排”管理流于形式的，坚持举一
反三，强化惩戒措施。对未有效落
实“零排”要求的船舶，将其所属企
业所有船舶列入重点监管对象，实
施到港全覆盖现场核查，并对航运
企业实施约谈。

四是坚持严格执法。围绕“零
排”管理要求，创新监管方式。加大
执法力度，严厉打击偷排直排、虚假
交付等行为。坚持刀刃向内，主动
对问题船舶涉及海事监管情况进行
倒查，并对落实不力的基层单位进
行约谈，强化基层监管责任落实。

实施“零排”方案更需
要总体谋划和久久为功

一是完善顶层制度设计。当
前，“零排”治理尚未强制实施且缺
乏必要技术标准，实施效果缺乏必
要的评估细则予以评判，违法船舶
在事实认定和处罚实施方面存在
空白，未将数量较大的“灰水”以及
干散货船货舱清洗水纳入“零排”
管控范围，需要尽快通过顶层设计
明确上述空白领域的具体要求。

二是统筹协调船岸联动。一

方面是必须要确保必要的资金支
持，统一实施船舶污水收集设施安
装改造；另一方面需要统筹规划建
设岸基支持保障设施，提高污染物
接收转运处置能力和效率，实现

“船—港—城”有机融合，打通肠梗
阻，畅通微循环，打通船舶水污染
物交付、接收、转运、处置全环节。

三是长江全线协同推进。由
于长江经济带全流域的广泛性以
及船舶的流动性，因此需要相关部
门协同推动，统一全流域执法标准
和水污染物接收政策，建立实施长
江经济带统一的船舶水污染物“零
排”治理机制。

四是各方力量广泛参与。除交
通和海事部门外，航运企业还需认
真落实污染防治第一责任，确保船
舶水污染物主动交付上岸；港口企
业和污染物接收单位应主动承担接
收责任，杜绝虚假交付接收行为发
生；住建、城管、生态环境等部门应
督促岸上转运处置单位及时转运、
妥善处置接收上岸的污染物。

下一步，重庆海事局将以习近
平生态文明思想为指导，以习近平
总书记视察长江重要讲话精神为
根本遵循，将确保船舶污染物“零
排”治理措施得到有效落实作为长
江干线重庆段船舶污染防治攻坚
战的新征程，砥砺奋进、笃行致远，
以高标准的制度、高水平的管理、
高要求的执法，助力长江航运高质
量发展，以实际行动迎接党的二十
大胜利召开。

实施船舶污染治理重庆“零排”方案 助力长江航运绿色高质量发展

本报讯（全媒记者 杨柳 通讯
员 周稳）5月 17日，国内首艘入级
中国船级社的 500kw 氢燃料电池
动力工作船“三峡氢舟 1 号”在江
龙船艇（股票代码：300589）中山科
技园举行隆重的开工仪式。这是
江龙船艇在新能源船艇领域的又
一次重要突破，将进一步推动氢
能源技术在内河船舶上的探索与
应用，助力我国氢能船舶产业发
展。

“三峡氢舟 1 号”采用氢燃料
电池和锂电池动力系统，为钢铝复
合结构，总长 49.9m，型宽 10.4m，型
深 3.2m，采用全回转舵桨推进，氢
燃料电池额定输出功率 500kw，最
高 航 速 达 到 28km/h，巡 航 航 速
20km/h 时的续航里程可达 200km，
具有高环保性、高舒适性和低能
耗、低噪音等特点，将主要用于三
峡库区及两坝间交通、巡查、应急
等工作。

记者了解到，氢燃料具有无
污染、效率高、可循环利用等优
势，该项目的实施将实现船舶绿
色化和智能化上的重要突破，为
我国后续氢燃料电池船舶推广提
供了重要的理论基础和数据支
撑，也为我国氢燃料电池船舶测
试与验证搭建了重要的试验平
台，标志着我国氢燃料电池船舶
关键技术领域应用水平迈上了新
台阶。

中国长江电力股份有限公司
蓝鹏表示，该船将在船舶发展里
程碑和节能减排进程中书写浓墨
重彩的一笔，希望长江电力与江
龙船艇等单位一起携手，在氢燃
料电池动力船舶规范法规、安全
性及实用性，氢燃料电池动力系
统在船舶上的适用性及安全布
置，氢燃料电池与锂电池能量管
理技术、氢燃料船舶加注操作流
程等技术重难点上“下功夫”，保
质保量地完成国内首艘内河氢燃
料动力船舶的研制工作，将其打
造成长江船舶电动化项目后又一
示范引领的典型案例。

江龙船艇董事长助理郝冰表
示，江龙船艇将举全司之力，与各
方通力合作，组织精干的项目建
造团队，将该船打造成国内氢燃
料电池动力的标杆船型。

据悉，江龙船艇作为行业领
先的高性能船艇企业，近年来积
极响应国家“双碳”目标的落实，
全面推行绿色制造，率先布局氢
燃料动力的研发，将绿色理念贯
穿船艇制造全产业链和产品全生
命周期，通过将纯电电力推进、氢
燃料、甲醇燃料动力、风光互补发
电、柴电电力推进等清洁能源动
力技术应用到船艇的设计建造
中，成为了国内率先实现新能源
动力船艇产业化的船艇企业之
一，推动我国船舶行业绿色转型。

江龙船艇开建国内首艘
500kw氢燃料电池动力工作船

本报讯（全媒记者 杨瑾）5 月
18 日，“山东和平”轮命名交船仪
式在青岛举行。

据悉，“山东和平”轮（见 下
图）是山东海运股份有限公司与
青岛北海造船 4 艘 21 万吨散货船
项目的收官船，该船延续了行业
前端的设计理念，装配有预旋导
管和消涡鳍组合节能装置，主辅
机配备脱硝装置和脱硫洗涤系
统，满足氮氧化物三阶段排放要
求，在航速、油耗等综合性能方面
达到世界一流水平，获得了英国
劳氏船级社、中国船级社（CCS）
特别授予的“ECO 绿色船舶”附加
标志证书。

“山东和平”轮为纽卡斯尔型
散货船，船舶总长 300m、型宽 50m、
型深 25.2m、结构吃水 18.55m、设计
航速 14.5kn（节），续航能力 27000
海里，挂香港旗，入级 CCS。

该船满足 HCSR 规范要求，配
备开式废气洗涤系统（EGCS）和选
择性催化还原系统（SCR），获得CCS

“SEC（EGCS）”和“NEC（SCRS）”附加
标志，满足 TIER III排放标准；在节
能环保方面，获得 CCS“燃油舱双
壳保护（FTP）”“综合舱底水处理
系统（IBTS）”等多项环保相关附加
标志，并在船舶能效方面提前达到
了 EEDI Phase II 的标准，获取了
CCS“EEDI（II+）”附加标志。

山东海运21万吨散货船
“山东和平”轮命名交船

才“智”双全的“珠海云”

5 月 18 日 ，由 中 国 船 级 社
（CCS）广州分社执行建造检验的智
能型无人系统母船“珠海云”号下水
仪式在中船黄埔文冲船舶有限公司
长洲厂区举行。

该船隶属于南方海洋科学与工

程广东省实验室（珠海），是全球首
艘具有远程遥控和开阔水域自主航
行功能的科考船，将为我国开展海
洋科考、拓展海洋科学、助力海洋经
济发展提供前所未有的利器。

广州分社副总经理周立伟在
下水仪式上发言，智能母船是多方
携手贯彻落实党中央关于发展现
代海洋经济装备产业战略部署，打
造“中国智造”品牌具有里程碑意
义的重要项目。该船建造过程中

受到新冠肺炎疫情的不利影响，但
各个参建单位同心同力、攻坚克
难，最大程度保证了项目的按期推
进。中国船级社作为国家船舶检
验主力军，在全球率先推出了智能
船舶规范，得到了业界的广泛关
注，CCS 广州分社将继续与各方紧
密合作，提供全方位和及时周到的
检验服务，为项目的顺利交付和后
续运营做出有力的保障，确保将该
项目打造成精品工程、示范工程，

为国家海洋强国、造船强国建设提
供有力的支撑。

该船下水后将聚焦核心设备、
智能系统、无人系统的安装调试。
未来，该船的投入使用将对改变传
统海洋观测模式，提升海洋观测效
率和水平具有重要意义，也将有助
于海洋高端科技人才培养和进一
步提升海洋科技创新能力，助力国
家海洋强国战略和粤港澳大湾区
社会经济发展。

该船采用柴油发电机组—直
流母排电力推进系统，配有 2 台
1710 千瓦发电机组，1 台 1140 千
瓦发电机组，2 台 1950 千瓦全回
转吊舱推进器和 1 套 600 千瓦时
的应急动力蓄电池组。能量管理
系统根据供电需求，控制和监视发
电机、柴油机以及动力蓄电池的充
放电控制，保证电力系统的稳定性
和供电的安全性。动力蓄电池能
量储能系统可根据负载的变化实
现削峰填谷的作用。

电 力 推 进 系 统

技术亮点技术亮点技术亮点

该船动力定位控制
系统用于控制船舶位置
和艏向，含 I 型动力定位
控制系统（SMERI-DP1）
和独立的联合操纵杆系
统（SMERI-IJS），可实现
手动控制船舶位置或艏
向、自动控制船舶位置或
艏向、低速循迹等功能，
满足CCS《钢质海船入级
规范》中DP-1的要求。

该船船智能系统按照 CCS《智
能船舶规范》（2020）中智能船附加
标志 i-Ship（No，R1，M，I）的要
求，基于统一设计的智能集成平
台，可实现开阔水域自主航行、有
人监视下的远程遥控、重要机舱设
备的状态监测与健康评估、辅助决
策等功能。

该船智能系统作为无人系统
母船平台、自主决策能力的“大
脑”，在通导系统支持下，智能系
统完成自主航行与控制决策，经自

动化系统控制动力、电力设备，可
实现船舶的自主航行和远程控制。

该船在机舱自动化系统基础
上，增设感知设备，并自主感知机
舱设备状态，进行评估诊断，实现
智能机舱功能；智能系统提供一体
化的集成平台，除为本系统内智能
应用提供计算资源、存储资源、交
换资源、安全资源、通信资源等公
共服务外，还可以集成接入调查作
业系统、信息化系统等外部系统，
共享集成平台公共服务资源。

动 力 定 位 系 统

“珠海云”号。 本文图片由中国船级社供图
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智 能 系 统

““珠海云珠海云””号下水号下水。。

该船长 88.5m，型宽
14.0m，型深 6.1m，设计
吃水 3.7m，总吨约 2539t
（吨），经济航速 13kn，入
级CCS。

本报讯（全媒记者 甘琛 通讯
员 何宝新 张文豪）5 月 19 日，中
国船舶集团有限公司旗下沪东中
华造船（集 团）有限公司建造的
13000 吨多用途重吊船 12 号船在
沪东中华浦东厂区命名交付，标
志着该项目圆满收官。

此次命名交付的 13000 吨多

用途重吊船是沪东中华建造的经
典船型之一，迄今已完工交付共
12 艘，具有丰富的生产设计和建
造经验，并在精益建造、创新管理
方面不断突破。该船总长 149.99m，
型宽 25.6m，型深 13.5m，设计吃水
6.8m，结 构 吃 水 8.3m，服 务 航 速
15.3kn，入挪威船级社（DNV）。

沪东中华造
13000吨多用途重吊船交付

13000吨多用途重吊船12号船。 张文豪 摄

□ 全媒记者 龙巍 张植凡 通讯员 刘安


