
C919大事记

热 点8 2022年 5月 20日 星期五

责编 美编 陆民敏

国产大飞机翱翔蓝天

5 月 14 日 6 时 52 分，编号为 B-001J 的 C919 大型客机从浦东机场第 4 跑道起飞，于 9 时 54 分

安全降落，标志着中国商用飞机有限责任公司（简称“中国商飞”）即将交付的首架 C919 大飞机

首次商用飞行试验圆满成功。

C919 飞机是中国首款完全按照国际先进适航标准研制的单通道大型干线客机，具有完全

自主知识产权。最大航程超过 5500 公里，性能与国际新一代的主流单通道客机相当。

历经多年设计研发，国产中程干线客机终于破茧成蝶、翱翔蓝天。

从此，万里碧空，多了一款属于中国的完全按照世界先进标准研制的大型客机，这是我国

大型客机项目取得的重大突破。

国产大飞机全称为“CO⁃
MAC919”，COMAC 是 C919 的
主制造商中国商用飞机有限
责任公司的英文名称简写。

“C”是“COMAC”的第一个字
母 ，也 是 中 国 的 英 文 名 称

“CHINA”的首字母；第一个
“9”，寓意经久不衰、持久耐

用；“19”则代表最大载客量
为 190 座。合起来，就代表
着中国一款持久耐用的 190
座民用客机。

技术性能方面：
国产大飞机 C919 的绝

大部分性能指标与现在的
空客 A320 以及波音 737 持
平，甚至在气动力布局方面
还 优 于 空 客 A320 和 波 音
737。

C919 大型客机大力实
施减重、减阻设计，以及采
用 先 进 的 新 一 代 发 动 机
LEAP-1C，使得巡航燃油消
耗率（SFC）大大降低，对航
空公司来说，环保性、经济
性竞争优势明显。

对于乘客而言，C919 大
型客机宽大的机身将提供
更多乘坐空间，同时采用高
效空气过滤系统提供高品
质新鲜空气，客舱照明采用
人性化情景照明设计，能给
予温馨体贴的舒适环境。

C919通过大量的研发和
验证试验，建立了铝锂合金
的材料规范体系、设计许用
值体系和制作工艺规范体
系。相较于传统铝合金，铝
锂合金的比强度和比刚度更
高，损伤容限性能、抗疲劳、

抗辐射的性能更强。铝锂合
金的使用可以大大提高飞机
的寿命。C919 的机身蒙皮、
长桁、地板梁结构上应用第
三代铝锂合金，用量达到机
体结构重量的 7.4%。

C919 复合材料的应用
取得突破性进展。应用复
合材料，实现了机体结构的
整体化、轻量化，复合材料
用量达到机体结构重量的
11.5%，这也是国内首次在民
用飞机的主承力结构、高温
区、增压区使用复合材料。

中国商飞副总经理、总
会计师吴永良在 2022 年上

海 两 会 期 间 曾 透 露 ，国 产
C919 项目预计将于 2022 年

完成交付，具体的交付将等
到取证完成后才具备条件。

2008 年 5 月 11 日，中国商用飞机
有限责任公司在黄浦江畔成立。7 月
3 日，该公司在上海召开大型客机项
目论证动员大会。

2009 年 1 月 6 日，中国商飞正式发
布首个单通道常规布局 150 座级大型
客 机 ，代 号“COMAC919”，简 称

“C919”。

2009 年 12 月 21 日，LEAP-1C 发动
机确定为 C919 的启动动力装置。

2010 年 12 月 24 日，中国民用航空
局正式受理 C919 型号合格证申请。

2011 年 12 月 9 日，C919 项目通过
国家级初步设计评审，转入详细设计
阶段。

2012 年 12 月 4 日，历时 19 个月的
C919 七大部件之一的复合材料后机
身部段强度研究静力疲劳试验项目
全部完成。

2013 年 12 月 30 日 ，C919 铁 鸟 试
验 台 在 中 国 商 飞 上 飞 院 正 式 投 用 ，
C919 项目系统验证工作正式启动。

2014 年 9 月 19 日，C919 首架机在
中国商飞总装制造中心浦东基地开
始结构总装。

2015 年 11 月 2 日，C919 首架机总
装下线。

2016 年 4 月 11 日，C919 全机静力
试验正式启动。

2017 年 5 月 5 日，C919 成功首飞。

2017 年 11 月 10 日，C919 的 101 架
机转场阎良。

2017 年 12 月 17 日，C919 的 102 架
机首飞。

2018 年 7 月 12 日，C919 大型客机
102 架机转场东营试飞基地。同日，
C919 完成 2.5g 极限载荷静力试验。

2018 年 12 月 28 日，C919 的 103 架
机在上海浦东国际机场完成首飞。

2019 年 8 月 1 日，C919 的 104 架机
完成首飞。

2019 年 10 月 24 日，C919 的 105 架
机完成首飞。

2020 年 2 月 23 日，C919 大型客机
106 架机转场东营试飞。

2020 年 10 月 31 日，在南昌飞行大
会上，C919 进行全球首次动态展示。

2020 年 11 月 27 日，中国民航上海
航空器适航审定中心签发 C919 项目
首个型号检查核准书（TIA），C919 进
入局方审定试飞阶段。

2021 年 3 月 1 日 ，中 国 东 方 航 空
与 中 国 商 飞 正 式 签 署 首 批 5 架 C919
购机合同。

2022 年 5 月 14 日，中国商飞即将
交付首家用户的首架 C919 首次飞行
试验圆满完成。

根据中国商飞官网的统
计数据，C919 客机目前一共
有包含确认订单和意向订单
在 内 的 总 订 单 数 量 为 815
架，其中国外订单 34 架，国
内主要订购方为中国国航、
东方航空、南方航空、海南航
空等航空公司。

专家表示，C919 目前主
要的订单来自国内客户，这
个很正常，只有把国内市场
做好做踏实了，才能为打开
国际市场以及取得欧美的适
航证打下基础。 C919 走向
国际的路还很漫长，需要我
们一步步走稳走好。

C919 商业化的背后，是
我国民航产业抢抓全球窄体
客机未来需求大爆发的市场
雄心。

中国商飞发布的《中国商
飞市场预测年报（2020—2039
年）》预测，未来 20年，预计中
国航空市场将接收 50座以上
客机 8725架，市场价值约 1.3
万亿美元（以 2019 年目录价
格为基础）。其中，120 座级
以上单通道喷气客机交付
5937架，占比高达 68%。

截至目前，C919 的主要
竞争对手是空客的 A320 系
列和波音的 B737 系列。有

机构预测，假设未来 C919 国
内市场占有率能够和波音、
空客持平，即市占率达到三
分之一，则每年销量约为 100
架，平均年销售额约为 80 亿
美元，未来二十年总销售额
有望达到 1600亿美元。

万亿市场潜力，预示着
整个 C919 产业链未来价值
可期。中国商飞专家咨询组
成员、ARJ21 飞机首任总设
计师吴兴世此前在接受媒体
采访时认为，“大型民用飞机
产业潜力巨大，不断升级换
代的先进产品创造了广阔的
市场空间。”

本文综合自央广网、新华社、财经国家周刊、光明日报、中国水运网等媒体报道

为什么取名C919？

性价比优势

价格方面：
东航的定增公告显示，

C919 的单价为 0.99 亿美元，

折合人民币为 6.53亿元。
C919 对 标 的 空 客 A320

和波音 737MAX 系列飞机的

单价都超过了 1亿美元。
从价格上看，C919 占有

优势。

商业化进展

具体交付时间

C919 共有全经济级、混
合级、高密度级三种客舱布
置构型，全经济级为 168座；

混合级 156 座，公务舱 3 排
12 座，经济舱 144 座；高密
度级 180 座，公务舱每排 4

座，经济舱每排 6 座；服务
员座椅共 4 座，前服务区 2
座，后服务区 2座。

客舱布局

原因有四。其一，大飞机
对国民经济和科学技术的发展
起着重大带动作用。航空工业
产业链长、辐射面宽、连带效应
强。在航空发达国家，大型飞
机工业作为重要支柱产业，发
挥着重要的带动作用。

以美国为例，航空工业产业
虽然对国民经济 GDP的贡献不
到 1%，但美国 80%的经济活动
都受到了它正面积极的影响。

其二，我国民航运输正处
于高速增长期，国内市场需求
大。未来我国民用航空有上万
亿美元的市场。这是我们国内
的 市 场 需 求 ，也 是 我 们 的 优
势。发展大型客机，将更好地

满足我国经济发展和人民出行
需要，也必将成为一个潜力无
限的新的经济增长点。

其三，发展大飞机，能够带
动新材料、现代制造、先进动
力、电子信息、自动控制、计算
机等领域关键技术的群体突
破，还将带动流体力学、固体力
学等诸多基础学科的重大进
展，将会全面地、大幅度地提高
中国科学技术水平。

其四，大型客机项目是一
个国家工业、科技水平和综合
实力的集中体现，对增强中国
的综合国力、科技实力和国际
竞争力，使中国早日实现现代
化具有极为重要的意义。

“飞机研制，
犹如谱写一首自己的歌”

当年“运十”飞机的副总设
计师程不时说：“设计飞机是带
着需求去设计的，每款飞机都
是不同的。 C919 不是在前人
的曲子上填词，而是重新作一
首新歌。”

这个比喻用在飞机设计上
十分恰当。很多人问飞机设计
师，C919 和现在运行的空客、
波音的飞机看起来差不多，为
什么不能仿制？

上海飞机设计研究院 C919
型号副主任设计师张淼说：“设
计飞机不仅是知其然，还要知
其所以然。飞机是仿制不来
的，仿制一款飞机意味着不可
能对其进行任何改动，否则一
个微小的变化都可能影响飞机
的安全。突破飞机设计这一关
是必须攻克的。”

C919 是我国拥有完全自主
知识产权的干线飞机，从机头、
机身、机翼，以及翼吊发动机等
设计均是由上海飞机设计研究
院自己的团队完成的。

“单就机翼我们就绘制了
2000 多份图纸，小翼也有 700

到 800 份，经过不断比对、筛
选，确定了最终方案。尽管这
样的一段历程非常艰辛，对于
中国的飞机设计师而言，是不
断摸索的过程，但我们要设计
拥有自主知识产权的飞机，这
是一个必经的历程。”张淼说。

研制的考验不仅存在于设
计层面，飞机试验也是在不断
摸索中完善。中国商飞总经理
贺东风介绍，C919 共完成了试
验项目 118 项，其中，系统集成
试验、静力试验、机上试验、试
飞准备等几条主线稳步推进。

为提高研制效率，C919 研
制团队采取了集群式的技术突
破路径。历经 9 年创新实践，
建成总装移动生产、中央翼、中
机身、水平尾翼、全机对接等 5
条 国 际 先 进 生 产 线 ，攻 克 了
100多项核心关键技术。

以上海为龙头，陕西、四
川、江西、辽宁、江苏等 22 个省
市、200 多家企业、近 20 万人参
与了大型客机项目研制和生
产，形成了产业链、价值链、创
新链。

我们为何一定要造
自己的民用大飞机？

延伸阅读


