
浩荡征途风正劲,重任千钧再扬帆。连日来，各省市党代会陆续闭
幕，综观各地党代会报告，交通水运行业在其中留下了深刻的印记。

“加快建设综合交通运输体系、打造国内国际双循环的重要枢纽、
大力推进海洋港口一体化高质量发展……”在加快建设交通强国的新征
程上，各地鼓足干劲谋划新发展、展现新作为。
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开放融合
高质量建设交通网络

梳理各地党代会报告可以发现，过去
五年水运行业发展取得了骄人成绩。各
省市以完善基础设施建设为关键点，交出
了一份份令人满意的交通网络建设答卷。

5 月 20 日，经过建设者 525 个日夜的
奋战，莱荣铁路青岛境内唯一隧道——草
花山隧道顺利贯通。 6 月 9 日凌晨，目前
国内跨高铁最大悬臂转体桥——莱荣高
铁跨青荣城际高铁转体桥成功转体，潍莱
高铁与莱荣高铁在青荣城际铁路上空“牵
手”，标志着莱荣高铁架梁通道上关键控
制性工程成功合龙，也为全线按期通车奠
定了坚实基础。

山东因何而优？近五年来，山东青岛
发起实施胶东经济圈交通一体化攻坚行
动，以基础设施互联互通和运输服务一体
化为重点，聚焦打造“轨道上的胶东半
岛”、优化快速便捷的公路网、加快运输服
务一体化等三大重点路径，着力推动胶东
五市快联快通、抱团发展。在建重点建设
项目按下“加速键”，明董高速、济青高速
中线（潍坊至青岛段）、潍烟高铁、莱荣高
铁和一批毗邻市“瓶颈路”改造项目加快
推进，胶东经济圈交通一体化发展取得明
显进展。

广东则以整体协同发展连接起过去
与未来的时间线。过去五年，港珠澳大
桥、广深港高铁建成通车，广东省实现市
市通高铁，高速公路通车里程、城市轨道
运营里程、港口集装箱吞吐量、机场旅客
吞吐量稳居全国第一。

展望未来，广东提出将全面加强现
代化基础设施体系建设。坚持系统谋
划、整体协同，让支撑经济发展、促进内

外循环的“骨骼”更强壮、“血脉”更畅
通。强化网络型基础设施的先导支撑，
聚焦联网、补网、强链，大力发展高速铁
路、城际铁路、城市轨道和货运铁路，完
善东联闽浙、西接桂黔、北通湘赣、南至
海南的省际交通网络，加快建设“12312”
出行交通圈和“123”快货物流圈；完善智
能电网、油气管网和能源产供储销体系；
加快推进粤西、粤东、珠三角、珠中江、东
深供水等水资源配置工程，构建丰枯互
补、区域互济、江河互通的“五纵五横”水
网主骨架和大动脉。

目光再转向四川。五年来，四川推进
以高铁为重点的交通基础设施建设，成达
万、成自宜、渝昆等高铁开工建设，川藏铁
路、西部陆海新通道等重大工程顺利实
施，西成客专、成贵客专等建成通车，天府
国际机场建成投运，高速公路通车里程居
全国前列，进出川大通道增至 40条。

此次四川省党代会报告提出，将全面
加强基础设施建设。包括优化基础设施布
局、结构、功能和发展模式，着力推进交
通、能源、水利等网络型基础设施建设，加
快构建现代化基础设施体系。以交通强省
建设为引领，坚持“铁公水空”全面发力，
大力实施川藏铁路、成渝中线高铁、成达万
高铁、渝昆高铁、西渝高铁、宜攀高速公路
等重点项目，推动长江上游航运枢纽建设，
统筹枢纽机场、支线机场、通用机场建设发
展，加强综合交通枢纽和集疏运体系建设，
打造国家综合立体交通极。加快推进引大
济岷、安宁河流域水资源配置、长征渠、毗
河二期等重大水利工程，增强跨区域、跨流
域水资源调配和供水保障能力。

交通与物流密不可分。各地党代会报
告中，关于推进物流枢纽建设方面的呼声
强烈，绿色低碳亦成为交通水运发展的关
键词。

湖北省党代会报告提出，要积极融入
全国统一大市场，打造国内大循环的重要
节点和国内国际双循环的重要枢纽，积极
扩大有效需求，打造全国重要物流枢纽。
要完整全面准确贯彻新发展理念，把创新
摆在更加突出的位置，统筹城乡区域和资
源环境协调发展，让绿色低碳成为高质量
发展的普遍形态，用好改革开放关键一
招，以人民为中心推动共同富裕，把安全
发展贯穿经济社会发展各领域和全过程。

对此，湖北省第十二次党代会代表彭
涛表示：“加速推动陆港型国家物流枢纽
建设，服务保障中欧班列加密开行频次，
提升国际联运、多式联运模式运量，打造
国际国内陆港物流枢纽，中部多式联运中
心，成为湖北建设武汉国家级中欧班列区
域枢纽节点的关键支撑。”

重庆市党代会报告在今后五年工作的
重点举措中提到，“提升开放型经济质量，
做好通道带物流、物流带经贸、经贸带产
业文章，深化与‘一带一路’沿线国家和地
区经贸合作”——这为重庆继续扩大对外
开放、全面提升开放型经济水平指明方
向。

此外，重庆还提出，将提升开放通道
效率，拓展西部陆海新通道、中欧班列、长
江黄金水道等出海出境大通道综合功
能。重庆畅通物流大通道，全面提升互联
互通能力，主要是希望克服先天地理劣
势，解决交易费用过高和市场半径较短等
问题，发展通道经济和枢纽经济，培育壮
大口岸经济，提高其参与全球资源配置能

力和整体经济效率，放大“通道带物流、物
流带经贸、经贸带产业”的乘数效应，优化
升级货物贸易，将枢纽优势充分转化为发
展动能。

事实上，不论是《重庆市现代物流业
发展“十四五”规划》，还是《重庆市全面融
入共建“一带一路”加快建设内陆开放高
地“十四五”规划》《重庆市综合交通运输

“十四五”规划》等，其中都涉及“完善开放
通道体系、补齐基础设施短板”等方面的
内容。日前召开的重庆市委财经委员会
第十六次会议，还对重庆加快构建现代化
基础设施体系作出重要部署。

广东聚焦“加强重大合作平台建设，打
造高水平对外开放门户枢纽”目标，提出推
动横琴打造具有中国特色、彰显“一国两
制”优势的区域开发示范，围绕促进澳门经
济适度多元发展，构建与澳门一体化高水

平开放的新体系。推动前海打造依托香
港、服务内地、面向世界的开放新高地，系
统优化深港现代服务业合作布局，建设国
际化城市新中心，对接香港“北部都会区”
发展规划，高水平建设深港口岸经济带。

与此同时，广东还表示将积极稳妥推
进碳达峰碳中和。坚持降碳、减污、扩绿、
增长协同推进，紧盯关键重点持续发力。
推动能源绿色低碳转型，有序调整优化能
源结构，加快发展新能源和清洁能源。推
动生产生活方式绿色变革，深入推进工
业、交通运输、城乡建设、农业农村绿色低
碳发展，大力发展清洁生产、节能环保产
业和绿色低碳技术，倡导简约适度的生活
风尚。完善绿色低碳政策体系，建立减污
降碳激励约束机制，健全碳普惠机制，完
善碳交易市场机制，稳步推进能耗“双控”
向碳排放总量和强度“双控”转变。

绿色低碳
高标准打造物流枢纽

2020 年，习近平总书记考察宁波舟山
港 ,留下了“要坚持一流标准，把港口建设
好、管理好，努力打造世界一流强港，为国
家发展作出更大贡献”的殷切嘱托。

“我将牢记总书记嘱托，发挥好劳模作
用，带出更多的劳模，为宁波舟山港建设世
界一流强港，为浙江高质量发展建设共同
富裕示范区贡献自己的力量。”宁波舟山港
首席技师竺士杰在浙江省党代会后说。

遵循着总书记的指引，他依托“竺士
杰创新工作室”打造“金牌导师”团队，已
先后培训桥吊司机 3000 余名，培养高技能
人才 17 人，并带领团队完成 30 多个自主
创新项目的研发，获“浙江省‘万人计划’
高技能领军人才”等 10余项荣誉。

一直以来，浙江省海港集团、宁波舟
山港集团紧盯“强港兴业”发展战略目标，
坚持以高质量党建统领高质量发展，围绕

“四个一流”目标，统筹推进“三型五化”，
促进四大板块协调发展，稳进提质构筑海
港“硬核”力量。主动对接服务国家战略，
大力推进全省海洋港口一体化高质量发
展，宁波舟山港年货物吞吐量从 10 亿吨到
超 12 亿吨，年集装箱吞吐量从 2400 万到
3100 万，实现了新跨越，助力浙江省扎实
推进“重要窗口”和共同富裕示范区建设，
取得了历史性成就。

创新，是引领发展的第一动力。在迈
向建设一流强港的征程上，智慧创新让前
进的步伐更坚定。

同样致力于打造世界一流海洋港口的
还有山东。夏日山东，碧海蓝天，千里海
岸，风徐浪轻。在山东省第十二次党代会
报告中，“海洋”出现 30 处之多，成为高频

词汇之一。回顾过去，山东海洋经济总量
稳居全国第二，国家级海洋牧场占全国近
40%；眺望未来，打造世界一流海洋港口，
建设国际先进的现代海洋产业体系，建设
人海和谐美丽海洋……“海洋”不仅引发
与会党代表的强烈共鸣，他们还纷纷献计
献策，展开了一场事关海洋经济全国领
先、打造全国海洋经济引领区的“头脑风
暴”，引领巨轮扬帆驶向深蓝。

海洋和港口是山东的重要财富和比较
优势。山东省党代会报告提出，要打造世
界一流的海洋港口，推动从装卸港向枢纽
港、贸易港、金融港升级，建设半岛世界级
港口群，打造东北亚国际航运枢纽。

“如今的港口已不再是单纯地比拼吞
吐量，而是传统业务与新兴业务并驾齐
驱、港产城融合全面起势、金融贸易物流
航运等高端港航要素融合。”面对成绩，在
山东省第十二次党代会代表、山东港口青
岛港自动化码头公司总经理李永翠看来，
山东港口青岛港打造世界一流海洋港口，
有着更高的发展目标。省港口集团成立
伊始就明确了“五个国际领先”港口建设
的发展定位，并将建设国际领先的智慧绿
色港口放在五个定位之首，将科技赋能、
创新驱动作为港口发展的战略支撑，成立
了物流、金控、贸易等 12个板块集团，充分
释放“港口+物流+贸易+金控”一体化联动
服务效能，新兴业务的蓬勃发展为港口高
质量发展注入了强劲动力。

再看天津，天津市党代会报告在总结
五年成就时，高度肯定了近年来天津港的
发展成绩。党代会报告指出：“世界一流
的智慧港口、绿色港口建设取得显著成

效。津冀港口合作持续深化，天津港集装
箱年吞吐量突破 2000 万标准箱，连续三年
增速位居全球十大港口前列。”

对此，天津市第十二次党代会代表，
天津港集团党委书记、董事长褚斌有自己
的理解：“天津港是京津冀和‘三北’地区
的海上门户，是天津的核心战略资源、最
大比较优势和发展命脉。落实党代会要
求，我们将心怀‘国之大者’，自觉把天津
港放到京津冀协同发展大局中谋划推动，
向内立足天津、服务京津冀、辐射‘三北’，
向外直面东北亚、面向太平洋、共建‘一带
一路’。”

接下来，天津港将以更大力度打造世
界一流绿色港口，大力推广风能、光伏、氢
能等新能源应用，全力打造零碳港区、零
碳港口；以更新科技打造世界一流智慧港
口，加强 5G、北斗、人工智能、区块链等新
技术与港口深度融合，全方位推进数字化
转型；以更宽视野打造世界一流枢纽港
口，海向扇面拓航线、扩舱容、强中转，陆
向扇面开班列、建网络、优服务，持续增强
服务产业链、供应链能力。到 2025 年，天
津港集装箱吞吐量力争突破 2500 万标准
箱，成为深度服务“大循环”“双循环”新发
展格局的国际枢纽港，为天津加快建设社
会主义现代化大都市贡献“津港力量”。

历史如潮，大道如砥。历经辉煌，再
启新程。蓝图已经绘就，各地正在加快建
设交通强国，努力当好中国现代化的开路
先锋，为支撑中华民族“强起来”不懈奋
斗！踔厉奋发、笃行不怠，我国交通水运
事业定将在新时代新征程上不断书写新
篇章。

智慧创新
高水平发展特色港区

上海洋山深水港。 本版图片由本报资料室提供

北京大兴国际机场。

物流集散中心。
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