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定制化、分布式管理系统实
现了业务画面“一键推送”、业务
处理“一键交接”，系统对计算机
音视频数据统一采集、一键上屏
……走进天津港引航拖轮协同
智控中心，从宽敞明亮的办公布
局到便捷高效的操作系统，处处
都让人感受到了智慧港口理念
的“落地生根”。

据悉，天津港引航拖轮协同
智控中心于 1 月 25 日正式启用。
该中心融合引航、拖轮两种不同

元素，打造出具有“协同”“智控”
两大特色的引航拖轮一体化调度
运行机制，实现了利用数字化手
段提升海上作业效率。

随着引航拖轮调度一体化正
式运行，天津港港口船舶靠离泊
效率平均提升 8%，集装箱等重
点船舶的靠离泊效率提升 12%。

近年来，港口的智慧化建设
已然成为各港口发展壮大的主
要“赛道”。天津港在智慧港口
建设上持续用力，集装箱大型装

卸设备自动化占比达 49.5%，实
现集装箱场桥全套电控系统完
全自主可控，还成功上线天津港
件杂货智能一体化系统。

智慧化建设的大幅推进，带
来的是天津港作业效率的不断
攀升。上半年，天津港先后 19
次刷新各类作业效率纪录，外贸
集装箱船舶准班率位居全球前
列。

发展永无止境，奋斗未有穷
期。6 月 24 日，在第六届世界智

能大会智能交通峰会上，天津港
集团与华为公司签署《数字化转
型深化合作协议》。根据协议，
双方将在数字化转型顶层设计、
新基建、港口数据治理与服务、
码头工艺创新和物流增值服务
等方面深化合作，推进天津港转
型升级与协同发展；成立智慧港
口联合创新实验室，攻关港口核
心技术，提升资源配置能力和协
同创新能力，提档加速天津港世
界一流智慧港口建设。

近日，汽笛鸣响，满载 60个集装箱的“RCEP—广西北部
湾港—河北”班列从钦州铁路集装箱中心站顺利发车，它
装载的是区域全面经济伙伴关系协定（RCEP）成员国纸制
品等产品，这也是陆海新通道海铁联运班列运行范围首次
延伸至华北地区。

近年来，北部湾港集团抢抓 RCEP 发展机遇，联合各方
力量，共同建设北部湾国际门户港、国际枢纽海港，在提升
RCEP区域间联通效率和便利化水平、增强制度创新力度上
取得了显著成效。

“软硬”建设齐发力

随着 RCEP生效实施，西部陆海新通道蓬勃发展，北部湾
国际门户港、国际枢纽海港建设将迎来一个快速发展时期。
在近日举办的第十二届泛北部湾经济合作暨 2022北部湾国
际门户港合作论坛上，广西北部湾国际港务集团有限公司董
事长李延强表示，北部湾国际门户港的建设要“软”“硬”一
起上，全面提升北部湾港综合服务能力和服务水平。

“经过两年的努力，北部湾港于最近建成了全球首创 U
型工艺布局、全球首个海铁联运集装箱码头。”李延强介
绍，五年来，北部湾港大力推进北部湾国际门户港建设，取
得了丰硕成果，实现了跨越发展。港口吞吐量大幅增加、
海铁联运班列高速增长、港口服务能力不断增强、航线网
络持续加密、智慧港口建设迈上新台阶，绿色发展成效显
著、港口管理水平显著提升、开放合作进一步深化。

李延强表示，未来，北部湾国际门户港还将聚焦集装箱
航线的开拓，力争到 2025 年外贸集装箱航线超过 65 条，集
装箱航线总数超过 100 条。聚焦无水港建设，在已建成运
营 15 个无水港的基础上，还要新建 7 个，让港口的服务更
多地深入到腹地。聚焦班列运输组织，在首开陆路启运港
退税试点政策“西安—北部湾港”海铁联运班列的基础上，
扩大试点范围，加开班列，实现常态化开行。聚焦港口集
输运体系建设，继续加密进港铁路专线，进一步完善铁海、
公海、江铁海联运体系。在软联通方面，将实现“三个提
升”，即提升多式联运水平、提升信息联通水平、提升港口
服务水平。

通江达海“链”全球

“在完善港口软硬设施的同时，要紧抓 RCEP生效实施这
一良机，全面推进北部湾港的融合发展。”在 2022 北部湾国
际门户港合作论坛上，专家们表示，北部湾港要融入共建

“一带一路”，积极拓展全方位开放合作，大力发展向海经
济，加快建设蓝色海湾城市群，建设北部湾国际门户港和国
际枢纽海港，为高水平共建西部陆海新通道注入新动能。

“我们要充分认识北部湾港口的新定位、新机遇和新挑
战，充分发挥北部湾港口区位优势，坚持创新引领，坚持合
作共赢，陆海双向发力，加快推进北部湾国际枢纽港建设。”
中国交通运输部水运科学研究院院长费维军认为。

费维军提出，在推进合作开放上，北部湾港要聚焦国际枢纽港新定位，加强
与东盟港口的合作与协作，不断增强与东盟港口国家间的连通度和开放度，着
力打造面向世界的国际航运物流枢纽和国际物流基地。注重深化枢纽港陆海
双向发力，推动港口能力向陆海腹地延伸，着力增强陆海连通的便捷、高效、协
同和智能，建设双向辐射服务的国际枢纽港。依托西部陆海新通道和 21 世纪
海上丝绸之路的建设，加快建设现代航运物流服务业，织密国际国内航线网
络，合力共建北部湾东南亚国际航运物流中心。

近年来，北部湾国际门户港在联通世界物流网络上已取得卓越成果。2022
年以来，北部湾港新增 4 条外贸集装箱航线，2 条陆海新通道海铁联运班列线
路，海运服务网络与航线密度不断完善。

在西部陆海新通道建设方面，RCEP生效实施半年以来，北部湾港集团积极
探索外贸特色增量货源，不断增加线路、扩大动能，截至 6月 30日，新增“太阳村
—北部湾港”“崇左—北部湾港”“百色—北部湾港”“印度—钦州—都拉营”等 8
条一口价线路，西部陆海新通道服务范围拓展至 14省 54市 105站点。

今年上半年西部陆海新通道海铁联运班列开行 4132列、约 20.7万标准集装
箱，同比增长 42%，保持强劲增长态势，为中西部地区向海发展注入更加强劲的
动能。

多方协同共繁荣

高水平共建北部湾国际门户港，关键是协同，需要充分发挥各方积极性。
在前述论坛上，中国远洋海运集团董事长万敏宣布，北部湾港至北美西航线开
通，该航线是北部湾港首条跨太平洋航线，有效填补了广西北部湾港连接北美
地区远洋直航航线的空白，为广西和西南地区外贸企业开展北美地区进出口
业务提供了更加高效、便捷、经济的海上物流渠道，也为北部湾港迈入国际中
转枢纽港奠定坚实基础。

随着 RCEP 的深入推进，北部湾港积极加强与各外贸集装箱船公司的联动
协同，共同拓展北部湾港至 RCEP成员国的班轮航线：中远海运 JCV日本集装箱
班轮航线为东南亚、南非、南美地区货物提供了通过北部湾港国际中转至东北
亚的全新路径；新海丰集运 CVX 越南集装箱快线，12 小时即可抵达越南海防
港；太平船务 TCV 泰越集装箱班轮航线连接泰国林查班港，钦州港以及越南海
防港、胡志明港，广大客户将享受到泰国、越南港口和钦州港之间更便捷的直
达航线服务……

通道连山海，潮起天地阔，在北部湾港集团的带动下，西部陆海新通道必将
成为推动西部地区高质量发展的重要基石，为沿线企业和民众释放更多红利。
北部湾港将集团持续推进港口改革创新发展，优化航运集疏运体系和航运服务
能力，推动北部湾港向“四个一流”港口目标迈上新台阶，更好地服务西部陆海新
通道建设，服务“一带一路”建设，服务中西部地区经济社会高质量发展。
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本周 BDI、BCI 连续四周无 5+连
升（降）成波涨（跌）势，去年同周是
连续两周；而 BPI、BSI这两年同期都
是跌势连连，这反映了季节性走势
特点——夏季市场碎步盘整状态。

总体状况：
2013 年 1 月 2 日至本周共 2389

个交易日，BDI 平均值为 1345 点，较
上周又升 2 点或 0.15%，离盈亏节点
1500点尚差 155点或 10.33%。

BDI 大于 2000 点占 375 个交易
日或 15.70%，2014 个交易日 2000 点
（含）以下，占 84.30%。

BDI从 1985年 1月 4日设立 1000
点迄今 37 年，至本周收盘平均值为
1577 点，本周收盘值为 2146 点，增
长 1146 点或 114.6%，较上周跌 4 点
或 0.19%，年均增约 31点或 3.1%。

2008 年 9 月 15 日至本周 BDI 平
均值为 1374 点，总体在复苏路中位
区短促振荡。

BDI：
本周 BDI 续三升二降，收盘值为

2146 点，环比上周转低 4 点；周增
幅-0.16%，较上周转低 4.48%；年内
净增转跌至 5.73%。周均值为 2137
点，环比上周转高 86 点或 4.19%，较
上周回升 123 点或 332.43%；同比去
年的 3094 点续低 957 点或 30.93%，
去 年 同 周 增 幅 5.18% ，比 本 周 高
5.34%。

本周 BDI 四项指标（收盘值、平
均值、最高值及最低值），除收盘值
略低外，余皆高于上周。

BCI：
本周 BCI 二升三降，收盘值为

2696 点，环比上周转低 223 点，较上
周减 872 点或 134.36%；同比 BPI 续
超 603 点或 28.81%，缩差 26.04%；周
增幅 -7.67%，较上周转低 34.79%冲
销了上周的增幅 30.83；年内净增转
升至 79.44%。

周均值 2787 点，较上周续高 324
点 或 13.15% ，较 上 周 增 18 点 或
5.88%；同比 BPI 续高 812 点，较上周
扩差 18.94%；同比去年的 3615 点续
低 828 点，去年同周增幅 13.24%，比
本周高 20.91%。

本周海岬型船运价日均获利收
盘为 22362 美元，较上周转低 1847
美元或 7.63%，较上周扭盈增亏额
达 7231 美 元 或 134.31% ；周 均 值
23112 美元，较上周增盈 121 美元；
同比巴拿马型船，收盘值续高 3524

美元或 18.71%，周均值续高 5335 美
元或 30.01%。

BPI：
本周 BPI 一降四升，延续上周陷

落 5个交易日后，重新回到 2000点以
上。收盘值 2093 点，环比上周转高
208 点或 11.03%，较上周回升 546 点
或 161.54%；周增幅 10.67%，较上周转
高 26.86%；年内净增转升至-14.54%。

周均值 1975 点，较上周续低 41
点或 2.03%；同比去年的 3578点续低
1603 点或 44.80%；去年同周增幅比
本周低 13.65%。

本周巴拿马型船运价日均获利
收盘为 18838美元，较上周转高 1869
美 元 或 11.01% ，较 上 周 扭 亏 增 长
4910 美元或 161.46%；周均值 17777
美元，较上周续低 370美元或 2.04%，

较上周减亏 2676美元或 87.85%。
BSI：
本周 BSI 亦一降四升，收盘值

2080 点，环比上周转高 41 点；周增
幅 2.00%，较上周回升 7.87%；年内净
增转升至-7.20%，周均值 2057点，较
上周续低 31 点或 1.48%；同比去年
的 2809 点续低 752 点或 26.77%。去
年 同 周 增 幅 为 3.43% ，比 本 周 高
1.43%。

涨跌势：
本周 BDI、BCI 连续第四周无 5+

连升（降）成波涨（跌）势。
本周 BPI 延续上周，以 20 连降

终结第六波跌势，累增-42.17%。
本 周 BSI 延

续上周，以 18 连
降结束第四波跌

势，累增-19.33%。
走势看点：
本周 BDI 架构各指数年内净增

率如下：
BDI 转跌至 5.73%，BCI 转跌至

69.44%，BPI 转升至 -14.54%，BSI 转
升 至 - 7.20% 。 去 年 同 期 依 次 为 ：
94.71%、93.45%、105.39%和 103.94%，
两相比较，天差地别。

从运价日均获利与运价指数的
周增幅对比来看，海岬型船为-7.65%
对-7.67%，较上周缩差 0.01%，止涨
下 滑 ；巴 拿 马 型 船 为 10.66% 对
10.67%，落差为 0.01%，较上周扩差
0.01%，止跌反弹，两者势成对冲。

BDI总体走势呈碎步盘整 BPI反弹重回二千点以上
□ 俞鹤年
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天津港半年“双战双胜”
□ 全媒记者 杨柳 通讯员 李四航

完 成 货 物 吞 吐 量 2.36

亿吨，同比增长 2.3%；完成

集装箱吞吐量 1051.1 万标

箱 ，同 比 增 长 2.1% …… 今

年以来，面对复杂多变的

国际经济形势和国内多地

疫情反复等不利因素叠加

影响，天津港集团统筹抓

好疫情防控和生产经营，

扎实推进世界一流港口建

设各项工作，高质量实现

了半年“双战双胜”。

“为广大客户纾困解难，进
一步畅通国内国际双循环，天津
港集团实施纾困解难惠企十项
举措，具体如下 ：……”6 月 20
日，天津港集团正式对外发布纾
困解难惠企十项举措，免收四
项、减免三项港口作业费用，不
断提升港口服务水平，为供应
链、产业链持续稳定提供安全、
高效的港口保障。

为保障港口高效运转、企业
生产不误，扎实做好“六稳”工
作、落实“六保”任务，天津港集
团从今年年初起，就推出一系列

举措，为供应链、产业链持续稳
定提供安全、高效的通道保障。

记者了解到，1 月中旬，天津
港面向广大客户推出“海侧集疏
运服务通道”，依托环渤海内支
线“天天班”船舶，为广大企业、
客户提供海侧集港提箱服务；推
出“铁路集疏运解决方案”，利用
天津港“三线十区”内陆物流网
络和海铁联运通道资源优势，为
广大内陆客户提供安全、便捷的
海铁联运服务，为更好服务京津
冀协同发展和畅通国内大循环、
国内国际双循环贡献港航力量。

“多亏了天津港环渤海内支
线开辟的集疏运通道，让我们在
非常时期有了更多的物流选择，
不仅避免了疫情防控期间陆运
不确定性对物流的影响，还提升
了效率、降低了成本。”佛山速航
物流有限公司航线负责人张艺
珠介绍，“海侧集疏运服务通道”
推出后没几天，该公司一批原计
划从广州佛山运抵天津的货物，
经天津港中转顺利抵达河北黄
骅港。随着装载货物的集装箱
从船上卸下，张艺珠悬着的心终
于放了下来。

优化对外服务的同时，天津
港集团也没有放缓提升“内力”
的脚步。在投产运营天津港海
嘉滚装码头，新增 50万辆商品车
年吞吐能力的同时，开通“中澳
快航”等三条集装箱航线、以星
南美滚装新航线，集装箱航线总
数达到 136 条，海向持续提升服
务“一带一路”能力，也实现了陆
向保持海铁联运高质量发展。
天津港上半年海铁联运量同比
增长 25.5%，中蒙跨境班列开行
380 余列，陆桥运输继续保持沿
海主要港口首位。

100%使用电能、电能 100%
来自风电光伏、绿色电能 100%
自产自足……1 月 17 日，全球首
个“零碳”码头获得中国船级社
颁发的《碳中和证书》，标志着天
津港第二集装箱码头公司成为
全国港口行业首个获得权威机
构认证的“碳中和”港口企业。

绿 水 青 山 就 是 金 山 银 山 。
今年以来，天津港集团长抓、狠
抓绿色港口建设，佳绩频传。

1 月 30 日，由 75 台电动人工

智能运输机器人（ART）、31 台
无人驾驶电动集卡、50 台电动
集卡、30 台氢燃料电池集卡组
成的全球港口最大规模清洁能
源水平运输车队在天津港投入
生产运营，天津港整体清洁能
源使用占比显著提升，为全球
港口提供绿色低碳发展的“中
国样本”。

3 月 24 日，天津港“零碳”码
头智慧绿色能源系统交出百日
成绩单：累计发电量达 559.2 万

千瓦时，节约标煤 1677 吨，减排
二氧化碳超 6000 吨。目前，天津
港“风光储荷一体化”绿色能源
系统并网发电半年，二氧化碳减
排量超 9650吨，节约标煤超 3075
吨。

此外，天津港还加快货物运
输方式调整，推广“重来重去”

“钟摆式”运输，天津港铁矿石铁
路运输占比提升至 65% 以上，

“公转铁”“散改集”双示范港口
建设进一步深化。

绿色能源让港口的低碳底
色更加明亮；优化的运输结构，
令货物流转更加节能高效。天
津港集团相关负责人介绍，今
后，天津港将以不断降低港口
生产碳排放为目标，坚持陆上、
海上绿色港口建设“两手抓”，
加快港口绿色低碳转型升级，
逐步建设“零碳港区”“零碳港
口”，努力将天津港打造成我国
港口行业“碳达峰碳中和”的示
范港口。

绿色发展更进一步

智慧建设成绩亮眼

通道保障安全高效

天津港“零碳”码头。 本报资料室供图


