
船 舶6 2022年 9月 14日 星期三

责编 美编 刘知微

（上接第 1 版）

中年骨干当先锋
立足岗位做表率

“大家在工作中一定要规范航
行秩序和操作程序，注意安全！”每
天开展救援工作前，乐山市港航中
心副主任张开刚都要耐心地向大家
叮嘱一遍。作为乐山交通水上应急
救援队的领队，张开刚就是救援队
的“压舱石”。

每天早晨，他都要组织救援队
做好船艇出航前的检查和清洁工
作，为救援队员们鼓劲加油，让队员
和船艇以最佳状态迎接新一天的挑
战；每天夜幕降临后，一天的救援工
作结束，他又要组织大家做好当天
工作的总结归纳。每天接打数几十
上百个电话，眼睛累得通红，皮肤晒
得黝黑，他却把船艇调配、人员调度

统筹得井井有条。
驾驶员冷强是队伍中的“急先

锋 ”，他 驾 驶 船 艇 已 有 近 40 年 时
间。“这片水域不是通航水域，刚开
始来的时候，航道水深、是否有暗
礁、停靠点位是否安全等这些关键
要素我们一概不知，只能先缓慢摸
索航道前进。”冷强告诉记者。

自 9 月 7 日傍晚船舶下水，从缓
慢摸索航道前进到现在已勘探好七
个安全停靠点位，这是冷强和队员
们一次次攻坚克难的成果。

受地震影响，大渡河上满是冲
入水中的木头、树枝、草堆等，而要
快速勘测靠泊点位、运输人员和物
资，就必须经过一片片杂物漂浮
带，这也成为驾驶快艇最大的安全

隐患。冷强介绍，漂浮物容易缠住
螺旋桨导致快艇失去动力，为了能
看得更远，开艇时就不能坐在椅子
时，而是要半蹲着，一边把着快艇
把手，一边目视前方，时间一久，右
手前臂酸痛僵硬，只得两只手一起
握紧把手。一个航次需要跑一个
多小时，而最多的时候，冷强一天
要跑十多趟，一天下来，早已是腰
酸背痛。

和冷强一样，救援队伍中的方
红、陈泰忠都曾参与 2018 年甘孜州
竹巴笼乡“生命通道”保通、2020 年
乐山“8·18”特大洪涝灾害抢险救援
和乐山数次水上交通应急救援工
作，什么时候需要用测深杆打水深，
如何根据水面波纹判断水下障碍，

他们都有着丰富经验。
队 伍 中 的 代 旭 是 后 方“ 稳 定

器”，地震当天就完成了救援船艇和
物资的集结，到救灾现场后主要负
责后勤保障和信息报送。手套和钢
丝在哪里，码头帐篷里食物、药品还
够不够，每天的运输数据是多少
……他最清楚。

林志祥、张露、曹远祥最熟悉
船况，每天起航前、收船后都要细
细检查，及时排除船艇油路不畅等
故障。这几天担任“观察员”的林
志祥感受颇深，“今天好几个直径
一两米的石头差点就砸到滑坡体
清障的挖机，还好我们船艇观察哨
通过对讲机及时通知挖机师傅马
上后退，化解了好几起险情！”。

青年力量正崛起
做好接力顶得上

“谢谢叔叔，叔叔辛苦了！”9 月
11 日，当乐山交通水上应急救援队
的队员们又一次转运受灾群众到达
石棉县大岗山临时码头时，一名小
女孩笑着对魏均健道谢，也让一身
疲惫的他内心倍感温暖。

魏均健是乐山交通水上应急救
援队 13 名队员中的两名“新兵”之
一，于 9 月 6 日才到乐山市港航中
心报到。听说泸定发生地震需要
支援，他二话不说就主动报了名。

“今年刚退伍转业，现在单位有需
要，就要积极调整状态进入角色，

做到退伍不‘褪色’。”魏均健这样
说。据介绍，这名海事“新兵”在部
队曾多次获得个人嘉奖，立个人三
等功一次。如今，带着军人的责任
感和使命感，在抗震救灾的关键时
刻，他又继续展现出冲得出、顶得
上的青年风采。

“85后”何云才进入航务海事队
伍 3 个月，这次跟着师傅莫桂云前
来历练学习，主要学习驾驶海巡
艇。虽然驻地没水没电住帐篷，生
活很不方便，但看到大家一心扑在
救援上毫无二话，他也很快进入角
色，全心全意投入到转运人员和物
资的任务中。

在抗震救灾当前，乐山市港航
中心“老中青”三代救援人员齐上
阵，正用一次次攻克危难险重任务
的实际行动，守护着人民群众的生
命和财产安全，诠释着“最美搜救
人”的责任和担当。

三代人 一条心 抗震救灾显担当

本报讯（特 约 记 者 周 升 友）
近日，中策动力机电集团举行新
产品专题发布会，其自主研发的
首台国产船用高压共轨大功率柴
油 发 动 机 正 式 对 外 亮 相（见 下
图）。

本 次 专 题 发 布 的 新 品 是
NL8340CR 型高压共轨大功率中
速柴油发动机。该款机型将国产
共轨技术应用到 8 缸长行程 340
发动机机型上，采用最新一代高
效、高压比增压器，运用电控高压
共轨技术，燃烧喷射柔性可调，能

够适应重油燃料，单缸功率超过
910 马力，整机额定功率 7300 马
力 ,这在国内同类产品中尚属首
次。相比传统技术，采用电控高
压共轨技术能达到更低油耗、更
低排放的效果，并且还可以实现
发动机不同转速、不同工况下的
精准控制，根据使用工况进行策
略优化定制。NL8340CR 型电控高
压共轨发动机的研制，打破了此
前国内大功率电控高压共轨中速
机产品市场完全被国外厂家垄断
的局面。

国产自主品牌船用
高压共轨大功率中速机亮相

无人船的冷思考

无人船试验区全电推进保障船“海莱号”。 中国船级社供图

福建打造国家级新能源
电动船舶研发制造基地

本报讯（全 媒 记 者 王 有 哲）
近日，福建省人民政府印发《福建
省推进绿色经济发展行动计划
（2022—2025 年）》（简 称《行 动 计
划》）。《行动计划》提出，实施交通
运输绿色低碳行动，优化交通能
源结构，持续推进“电动福建”建
设，稳步推进充电桩、加氢站、加
注（气）站、配套电网等基础设施
建设，加快福建省电动船舶产业
发展试点示范建设，着力打造国
家级新能源电动船舶研发制造基
地。

《行动计划》提出，提高生态
产品供给能力，有序推进深海装
备养殖试点，打造深海装备养殖
全产业链；实施渔业养殖设施提
升改造，重点支持环保型塑胶渔

排、深水抗风浪网箱、工厂化循环
水养殖、标准化池塘改造、稻田综
合种养、养殖尾水处理设施等建
设；实施文化旅游融合示范工程，
推动康旅、茶旅、农旅、渔旅等跨
界融合，打造一批知名的精品旅
游线路，提供更多优质生态旅游
产品。

《行动计划》明确，实施能源
绿色低碳转型行动，加快海上风
电开发，重点推进福州、宁德、平
潭、漳州、莆田等地区项目建设，
稳妥推进闽南海上风电基地示范
开发，“十四五”期间增加装机 400
万千瓦。加快福州江阴海上风电
装备产业园建设，做大做强海上
风电装备制造、施工、运维等产业
链。

9 月 1 日 —3 日 ，2022 世 界 人 工
智能大会在上海举办，该会连接汇
聚世界人工智能最新观点和成果，

“智能驾驶”“无人系统”成为本次大
会的热点话题方向之一。

无人船艇赛道“头号玩家”——
珠海云洲智能科技股份有限公司（简
称“云洲智能”）首次亮相世界人工智
能大会，集中展出海洋调查无人船、
水面智能救生系统、水质采样无人船

等多款无人智能装备，多形式、多维
度展示无人船艇在智慧水域管理、海
洋工程、公共安全及科技文旅等领域
的成熟应用，为观众展开一卷“无人
船艇+”的水上智能蓝图。

民用无人船艇市场近两年一直
保持高速增长的趋势。数据显示，
2020 年我国民用无人船艇市场规
模约为 3.3 亿元，同比增长 65%，预
计到 2023 年市场规模会达到 32.2
亿。除了水域环保市场，无人船景
区旅游，以及港口等水域作业领域
的巡逻都存在很大的发展空间。

无人船的优势很突出，但却面
临着航运安全和网络安全的双重
潜在风险，这也是无人船目前发展
的最大阻力。

首先，航运安全的前提保障就是
日常维护保养，这对于人工成本的要
求非常高，平均每隔两天就需要对船
体就行检测，平时也需时常维修。除

非船舶设备能够实现自动维护或者
设备达到免维护标准，否则日常维护
就是无人船无法跨越的一道“坎”。

其次，网络安全也存在潜在的
风险，无人船本就是依赖通信设备
输入控制信号，如若发现网络安全
漏洞，被网络技术操纵，船体将成
为攻击者的“囊中之物”。

最后，还要考虑无人船的控制
研究，对于船只密集的区域，如何做
到有效避障也是无人船需要考虑的
问题。无人船需要安装的传感器远
比无人车要多，控制模型也复杂很
多，但目前来说对于无人船的控制
研究较少。（本文综合自云洲智能、
南方报业、中国水运网等媒体报道）

目前，国内已经有不少公司在
负责无人船相关业务，同时积攒了
一定的技术经验。而且无人船正
在从军用到民用逐步渗透。国内
各大无人船企业纷纷推出不同种
类的无人船，例如：环境监测无人
船、海洋调查无人船、无人安防救
援船、无人航运、无人驾驶清洁船、
无人驾驶割草船等。

云洲智能作为国内的无人船行
业的领头羊，研究领域多集中于水
下地形测绘、水质采样监测、水文
测量等。在本次大会上，云洲智能

展位一艘橙色涂装的无人船尤为
引人注目。这艘船身长约 4.5 米的
无人船，是云洲智能 M40P“听风
者”海洋调查无人船，具可以搭载
各种任务载荷执行水下地形测绘、
海底浅地层探测、水下物体排查等
任务。

此外，因在威海成功救起溺海
男孩、河南暴雨应急救援等事件屡
上热搜的云洲智能“海豚 1 号”水
面救生机器人以新形态出现在世
界人工智能大会上——一套基于
AI 技术与水面救生机器人的智能

救生系统。该系统融合了分布式
机器视觉、自动化控制、水面救生
机器人等多项技术，通过多套智能
投放系统和多个高精度视频监控
装置，实现目标水域全区域、全覆
盖、全天候监控预警，实现智能识
别、自动投放、自主救助，致力于提
升意外落水人员被发现及成功救
助的概率。据了解，该系统目前在
江苏盐城、广东珠海等地投入应
用，全天候守护市民的水上安全。

此外，云洲智能融合实物、模
型、互动体验、多媒体系统等多种形

式，展示了 SS20 水质采样无人船、
M80“极行者”海洋调查无人船、M75

“守护者”安防救援无人船等多款产
品，让现场观众一饱眼福，近距离感
受无人船艇的科技魅力。

除了 AI 技术，云洲智能也在积
极探索物联网技术、5G 技术、数字
孪生技术等与元宇宙息息相关的
核心技术，并通过智慧水域管理系
统、5G+无人船海洋牧场运维、无人
船海上测试场等应用，采集海量水
域数据，为“元宇宙”水域构建带来
更丰富的内容。

行业发展迅猛

如今，无人船在各水域治安和
执法部门在日常巡逻执法中运用
广泛，但是仍面临覆盖、取证、安全
等诸多难题。拥有远程控制、替代
人力、实时监测特点的无人船，在
安全生产监管、应急救援、水域治
安管理、火情侦查、水下探测等方
面具备智能化、无人化优势，可大
幅提升水上监管效率与执法水平。

相较于其他船舶，无人船能够

更灵活地进入复杂多变的水域环
境，拓宽水域巡逻的范围。同时，相
较人工巡查方式，无人船可以持续
自主作业，并能轻松转运到各个作
业地点，极大提高巡逻效率和安全
防控效果，大幅减少人力和设备成
本。

最重要的是，无人船的无人化
作业从根本上解决了人员安全性
问题，尤其是面对一些危险、危爆

场景时，能够替代人力，更加快速、
高效、智能地实施救援，或者通过
数据图像实时回传帮助提前预判
险情，降低事件人员和抢险人员的
伤亡率，充分保障人民群众的生命
安全。因此，无人船在水域安全防
控市场的应用和普及是大势所趋，
其发展前景也必将越来越广阔。

此外，在政策方面，2022 年 7
月，科技部等六部门联合印发了

《关于加快场景创新以人工智能高
水平应用促进经济高质量发展的
指导意见》。8月中旬，科技部又公
布了《关于支持建设新一代人工智
能示范应用场景的通知》。重磅政
策相继出台，释放出国家加速人工
智能场景创新与产业发展的信号，
政策助推下，产业发展将进入发展
快轨期，无人船领域的发展势必会
与时俱进。

市场前景广阔

依旧面临瓶颈

本报讯（通 讯 员 邹 慧 文）近
日，在全球最大的海事展——德
国汉堡国际海事展（SMM）上，威
海重工科技作为全球优质的船舶
配套设备供应商，其清洁燃料供
给系统、船舶压载水处理系统、船
舶岸电系统、船舶废气脱硫系统、
船舶压载水快速检测设备等“海
盾”系列产品集体亮相本届展会，

其中清洁燃料供给系统（FGSS、
LFSS、FASS）获得广泛关注。

展会上，威海重工科技集中展
示了“海盾”系列产品，重点推介
了海盾清洁燃料供给系统。目前
威海重工科技船用燃气供应系统
已获得多家国际主流船级社授予
的原理认可证书（AIP），同时独立
开发了相应的控制系统。

海盾清洁燃料供给系统
亮相德国汉堡国际海事展

面临航运安全和网络安全潜在风险——


