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在维护辖区无线电通讯秩序

上，唐山海事立足实际，坚持问题导
向，深入开展无线电专项整治学习
活动，多次组织无线电整治内部研
讨会，加大无线电监管力度，动静态
结合巡查辖区无线电违法行为。截
至目前，共开展无线电专线整治船
舶筛查 4780 艘次，查处违法行为 22
件，有效维护了辖区无线电良好秩
序。

同时，稳步推进全要素水上“大
交管”建设，成立“大交管”工作机制
制定专班，统筹制定了符合辖区特
点的七项工作机制，提升了辖区船
舶航行全过程、全周期安全服务保
障水平。为推动应急值班工作向专
业化、标准化、规范化迈进，唐山海
事持续强化应急值班和值班人员管
理，规范应急处置工作程序，完善畅

通应急处置联络渠道，针对性开展
应急值班人员培训，提升应急保障
能力。

聚焦民生优服务

“保障电煤运输安全畅通，服务
企业彰显海事担当！”8 月 9 日，国投
中煤同煤京唐港股份有限公司向唐
山海事局送来了锦旗，以此感谢唐
山海事局海运物流保通保畅工作和
迎峰度夏能源运输保障工作的安全
高效。

信息共享机制、协调保障机制、
全链条跟踪服务机制、“七优先”进
出港保通机制、全方位应急保障机
制……在海运物流保通保畅上，唐
山海事局完善机制探索保通保畅新
思路。

唐山海事局联合京唐港海关、

唐山出入境边防检查站、唐山港引
航站、秦皇岛航标处、唐山港集团股
份有限公司和国投中煤同煤京唐港
口有限公司，签订了《京唐港海运物
流保通保畅联动协议》。通过建立
六大机制，力争优化形成安全共治
新格局，为实现“民生托底、货运畅
通、产业循环”提供多方支持，做好
海运物流保通保畅各项工作。

在迎峰度夏上，唐山海事局注
重实效推出新举措。深入贯彻落实
党中央、国务院决策部署，启动能源
物资运输应急保障 II级响应。

制定了强化信息沟通、着重协
作联动、优化交通组织、优化检查机
制、提高工作效率、开辟绿色通道、
压实主体责任、加强动态监管、强化
现场监管、加大巡航力度、强化预警
预防、统筹应急力量、加强应急值班
等十三项工作举措。并先后多次与

港口单位召开电煤保供座谈会，发
放迎峰度夏能源运输保障调查问
卷，开展电煤船舶通航保障专项巡
航，力争圆满完成海运物流保通保
畅和迎峰度夏能源运输保障各项工
作。

据了解，在启动 II 级响应期间，
唐山港京唐港区能源保通保畅工作
成效显著，共计完成货物吞吐量
5257.5 万吨，同比增长 14.5%；电煤
吞吐量 2148万吨，同比增长 6.4%。

科技赋能增实效

“小海，马上审核船舶靠离泊计
划。”“好的。”在唐山海事局交管中
心，随着工作人员发出口令，“小海”
已经自动操作计划文件开始审核，
将以往需要半小时的计划审核发布
流程缩短到一分钟。

这是唐山海事局助力提升 VTS
智慧化水平的一个缩影。为提高
VTS 综合处理能力，进一步提升工
作效率，唐山海事“新立工作室”研
发了“小海”AI语音助理。该系统具
备语音交互和一键控制功能，兼顾
语音和视觉交互能力，操作智能便
捷。同时系统关联了电话、短信、传
真、邮件等传统通信手段和 VTS、
VHF、MISS 系统、气象仪、搜救应急
等业务系统，多系统联动交互，形成
了可操控各硬件、软件系统的“智能
中枢”，实现了信息智能流转。值班
人员通过与“小海”对话，大幅减少
了传统模式下值班人员操作大量硬
件设备、软件系统的工作量，提升了
VTS监管效率和质量。

同时，为补齐安全监管薄弱点，
“新立工作室”还研发了 AIS 获取与
串口转发软件，成功解决了国产

VTS 系统 AIS 信号不稳定问题。极
大程度提升了国产 VTS 系统的稳定
性，提高了船舶动态监管和交通组
织的精度和准度。

记者采访了解到，唐山海事局撰
写的《关于 VTS 交换格式（IVEF）服
务的建议案 V-145》的修改提案，日
前被 IALA官方正式采纳。这项提案
灵感来源于“新立工作室”自主研发
的船舶监控智能语音提醒系统安装、
适配过程，有助于弥补当前系统更多
地聚焦 VTS 佳通图像的问题。这次
提交提案也标志着唐山海事局履约
工作由寻求合作向独立自主的转变，
VTS履约研究水平迈向了新台阶。

“我们将始终以‘智慧海事’顶
层框架为指引，以服务海事建设为
出发点，为保障船舶航行安全，打造
智能化海事监管服务而不懈努力。”
工作室牵头人吕新立说。

唐山海事：同心奋楫勇担当 护航一方促发展

本报讯（全媒记者 顾晓平 通
讯员 成旭）近日，江苏省交通运
输厅联合省港口集团，举办江苏
省纯电动运输船舶产学研用对接
合作会议暨纯电动内河集装箱船
首航仪式，发布江苏省纯电动内
河集装箱船舶试点应用实施方案
和纯电动运输船舶关键技术需求
清单，搭建政府部门与产学研用
单位的对接平台。

根据《江苏省纯电动内河集装
箱船舶试点应用实施方案》，江苏
将通过推进纯电动内河集装箱船
舶试点应用工作，至 2023 年，搭建
纯电动内河集装箱船舶试点应用
推进机制，建设与纯电动内河集装
箱船舶试点相适应的充换电设施，
实现苏州内河港工业园南作业区
至苏州港浮桥作业区试点航线稳
定运营；至 2025 年，纯电动内河集

装箱船舶初步实现商业化运营，纯
电动运输船舶标准规范和关键技
术取得突破，内河纯电动运输船舶
发展规模、应用实效全国领先。“十
四五”期间，江苏省力争完成 17艘
内河纯电动船舶规模化应用的目
标，推动将纯电动船舶应用场景拓
展到京杭运河江苏段全段。

当前，江苏正加强研发攻关，
推进高等院校、科研院所、船舶建
造、航运和能源企业等纯电动运
输船舶上下游企业加强联合，搭
建技术攻关平台，引导技术迭代
发展，强化发展支撑保障、配套设
施建设和行业安全监管，探索不
同场景下纯电动船舶补能方式，
探索船电分离模式，探索电动船
舶盈利模式，探索推动老旧船舶

“油改电”，以先进模式推动纯电
动运输船舶持续发展。

江苏发布纯电动内河集装箱船舶
关键技术需求清单

本报讯（全媒记者 陈珺 通讯
员 赵琳琳）10 月 17 日，记者从哈
尔滨工程大学获悉，该校联合哈
电集团、黑龙江省航运集团，成功
研发设计制造的国内首条寒地电
推绿色智能内河船“领航之星”顺
利下水。

“领航之星”船为纯电动内河游
览船，动力电池采用 4 组总容量
600千瓦时的磷酸铁锂电池，设计总
吨位 138吨，定员 53人。船长约 27
米，宽约 6米。由 2台 60千瓦船用永
磁同步电机驱动并配有高效螺旋桨，
具有良好的耐波性和操作性，深静水
试航速度不小于 18公里/小时，船航
速12公里/小时，续航力约8小时。

绿色智能船舶与传统船舶动

力驱动相比，具有效率高、速度响
应快、维修方便等优势。然而，由
于黑龙江省地区高纬度寒地，冬
季气温低至零下 30℃，普通的电
池设备易损伤、充电配套设备耐
寒性差等弊端，成为研制寒地电
推绿色智能内河船久未攻克的难
题。

哈尔滨工程大学动力学院杨
晓涛教授充分发挥学校船舶动力
方面科研技术优势，采用电池自
适应保护及先进的能量管理技术
突破了高寒地区电池源动力效能
低、续航能力差等技术难点，为

“领航之星”研发了全电力发动机
“心脏”，为我国内河航运贡献“新
动力”。

国内首艘寒地电推
绿色智能内河船下水

本报讯（全媒记者 龙巍 张植
凡 通讯员 宋长旺）10月 14日，广
西海事局内河 20 米级钢质巡逻船

“海巡 10560”“海巡 10561”（见 下
图）列编仪式分别在梧州海事局
苍梧海事处、赤水港办事处举行。

据介绍，“海巡 10560”“海巡
10561”为同一型海巡船艇。该船
型为单底、单甲板，主船体钢质、
上层建筑铝合金的钢铝混合全焊
接结构型式，柴油机推进，配双
机、双桨、双舵，船舶总长 25.05
米，型宽 5.1 米，型深 1.8 米，设计
吃水 0.87 米，主机功率 2×201 千

瓦，设计最高航速约 25 公里 /小
时，续航力 500 公里，自持力 2 昼
夜，同时该船配备高精度北斗和
GPS 双模定位导航终端、多功能雷
达、船载移动视频监控系统、船舶
自动识别仪（AIS）、LED 电子显示
屏等信息化设备，是具备全天候
服役能力的海事移动执法力量，
可为现场执法办公、证据固定、夜
间执法取证等工作提供硬件支
撑，配有无线 4G 传输网络，可将
现场情况实时传输至指挥中心，
为远程监控、指挥决策提供信息
支持。

广西海事局
内河20米级巡逻船在梧州列编

“Coral Nordic”号是荷兰船东
与江南造船的首次合作，主营 LEG
运输船的 Anthony Veder 公司近年
来着手布局 LNG 船市场，也对新造
船的设备、性能提出了颇高的要
求。

该船的上层建筑被称为“宾馆
上建”，全船采用“人因工程”设计
理念，整船的舒适度高，全船振动
满足 ISO20283-5 标准，噪音测量比
评估测量值还低 10 分贝。该船的
电缆数量约为 22000 立方米 LEG 的
1.5 倍，为了打造“清洁甲板”，其工
作量是平时的 3 倍以上，为此江南

造船不仅额外增派施工人员，在一
个月内按期完成主干电缆施工；为
了方便电缆后期维护性，该船电缆
穿 舱 件 全 部 采 用 穿 舱 模 块 式
（MCT），其繁复程度约为常规施
工的四五倍，仅甲板区域就有 300
多只MCT模块框，每个MCT框封堵
至少需要两个人配合施工，平均每
个模块框封堵需要用时 3—4 个小
时。为了不影响电缆敷设进度，总
装部抽调具有相关施工经验的安
装人员 80余人次，完成了全船所有
MCT模块框封堵。

江南造船表示，通过本次项

目，建造团队接触了大量的新技
术、新设备、新厂家，其中最复杂也
最关键的就是复杂机舱。据悉，该
船机舱主要是由瓦锡兰四冲程双
燃料主机及其遥控系统、齿轮箱、
调距桨、两台瓦锡兰双燃料发电
机、一台双燃料热油锅炉、七大模
式的轴带发电机（手 动 、港 口 、机
动、推进、PTO、PTH、变频岸电）以
及相关电站管理系统构成，还配备
了两台有缘滤波器来改善电网质
量。“这套机舱系统动力响应迅速、
经济性好、智能化程度高，在目前
主流民船中鲜有配置，为未来机舱

设计提供了一个参考模板。”该项
目 总 工 艺 师 马 振 淼 表 示 。“Coral
Nordic”号机舱系统内的报警点就
有 5335 个，加上燃气系统的相关
1600 个报警点，整船报警点约 8000
个，是普通液化气船的 4 倍，而每
个报警点之间还会存在部分关联，
因而调试工作的量急剧增加。受
新冠肺炎疫情影响，该船中央检测
系统与主推进系统的自动控制联
调要在厂商的荷兰总部进行远程
控制和软件升级，江南造船总装部
牵头的 8 人调试组，历时近一个月
完成了全部自动控制系统调试。

江南造船重回小型LNG船市
配置全球最大c型双耳LNG液罐

□ 全媒记者 甘琛 通讯员 韩婷

近日近日，，中国船舶集团有限公司中国船舶集团有限公司
旗下江南造船旗下江南造船（（集团集团））有限责任公有限责任公
司 为 荷 兰 船 东司 为 荷 兰 船 东 Anthony VederAnthony Veder 公 司公 司
设计设计、、建造的建造的 3000030000 立方米立方米 LNGLNG 运运

输船输船““Coral NordicCoral Nordic””号在上海签字号在上海签字
交付交付。。这是江南造船时隔这是江南造船时隔 77 年后再年后再
次交付次交付 3000030000 立方米立方米 LNGLNG 船船，，该船该船
由江南造船自主设计建造由江南造船自主设计建造，，配置了配置了

两个双耳液罐两个双耳液罐，，也是目前世界上舱也是目前世界上舱
容最大的容最大的 CC 型双耳型双耳 LNGLNG 液罐液罐，，单罐单罐
舱容达舱容达 1600016000 立方米立方米，，单罐重量约单罐重量约
14001400 吨吨，，蒸发率蒸发率≤≤00..1515%%。。

千吨重罐精准吊装

“Coral Nordic”号总长 176.8米，
型宽 28.8 米，型深 19 米，入级 DNV
船级社，配备双燃料主机、双燃料
发电机和双燃料热油锅炉，满足最
新排放要求及冰区 1A 要求，采用
全船低温防寒设计，可在北欧运
行。

“Coral Nordic”号于 2020 年 10
月正式开建。该项目突破了世界
最大 C 型双耳 LNG 液罐设计建造、
复杂机舱自主设计和建造、人因工
程设计与建造、全船防寒除冰自主
设计和建造、电气系统集成及数据

采集系统、重量重心全过程控制、
振动噪声、绝缘电阻等 18个攻关项
目。

在 3万立方米 LNG装载量不变
的情况下，液罐从 4 个减少为舱容
更大的 2 个，是符合船舶建造发展
趋势的，意味着可以减少相关设
备、优化舱内布置、精简建造流
程。随之而来的是对液罐制造工
艺、吊装技术的进一步要求。

近年来，批量建造多型液化气
船的江南造船，在液罐生产上积累
了丰富的经验，不过 C 型双耳罐的

设计建造难度还是会高于常规液
罐，该罐最厚处的钢板厚度超过 50
毫米，液罐上总体的焊接工作量是
一艘 22000 立方米 LEG（液化乙烯）
船液罐的 1.6倍。

更大、更重的液罐，意味着更
高的吊装难度。在吊装处于船艏
位置的 1 号罐时，其不规则的形状
使其重心位置有所偏移，对此项目
团队早有准备，经过缜密设计、精
确计算，得出设计钩差为 798毫米，
该数据与实际上船后的结果分毫
不差，1号罐得以顺利安装，其吊装

方案事后申请了专利。在吊装 2号
罐时，为确保液罐重量的准确性，
项目团队经过多次计算和两次称
重复核，确认液罐重量满足浮吊极
限重量 1600吨的限制要求。

此外，在最后的压膜及环氧操
作阶段，项目团队为了使浇注温度
达到要求，模块部针对不同环节分
别成立了传递组、搅拌组和浇注
组，又采取了保温箱、保温棚、加热
板等手段来保证每个步骤温度的
控制，整个过程 280 桶环氧一次就
浇注成功。

应提尽提平地造船

为提升效率，该船首次采用了
“甲板模块”（即“巨型总段+压缩
机房+液货系统单元”）建造模式，
将许多后道吊装工作前移至总组
阶段完成，充分贯彻“高空作业平
地做”理念。最终，在吊装“60E”号

全宽甲板时，实现了无余量、无动
火嵌补定位；33000 毫米的分段，定
位精度控制在 3毫米内。

建造团队从结果管理到过程
管理到预控管理模式的转变，让设
计与生产紧密结合，也让很多节点

得以提前完成：舾装件提前安装 18
吨；电缆提前敷设 200根；平台阶段
压缩机房亮灯；绝缘敷设从原来的
2 个月缩短至 39 天；在船台阶段，
轴系、齿轮箱完成全部安装、主机
完成预定位；在船台阶段，主机完

成投油并全部交验成功，仅耗时 12
天；下水后，该船中速机施工周期
从原来的 45 天提升至 27 天；全宽
单元模块有序推进，下水 45天完成
全部液货管系强度交验，缩短了近
20天周期。

全力打造“未来机舱”

LNG运输船“Coral Nordic”号。 江南造船供图


