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四季度航运业压力仍存
□ 陈悠超 唐旭峰

近日，上海国际航运研究中心

发 布 2022 年 第 三 季 度 中 国 航 运 景

气报告。报告显示，2022 年第三季

度，中国航运景气指数为 97.19 点，

较上季度下滑 8.55 点，进入微弱不

景 气 区 间 ；中 国 航 运 信 心 指 数 为

92.34 点，较上季度下降 36.09 点，由

较 为 景 气 区 间 下 降 至 微 弱 不 景 气

区间。

四季度航运业下行压力犹存。

2022 年第三季度，航运服务企业景气
指数为 94.04 点，较上季度下降 10.32 点，
下降至微弱不景气区间；航运服务企业信
心指数为 102.84 点，较上季度下降 32.74
点，进入微景气区间。

航运服务企业经营成本依然较高，并

且业务量和业务预订量均有所降低，业务
收费价格下滑，企业经营情况由盈转亏；
虽然企业流动资金增加，融资难度增有所
缓解，劳动力需求增加，但企业固定资产
投资意愿有所降低，并且货款拖欠也有所
增加。

2022 年第四季度，中国航运景气指数
预计为 95.91 点，较本季度下降 1.28 点，维
持在微弱不景气区间；中国航运信心指数
预计为 80.86 点，较本季度下降 11.47 点，跌
入相对不景气区间。所有类型的航运企
业信心指数均出现不同程度下降，市场整
体下行压力仍存。

根据中国航运景气调查显示，2022 年
第四季度，船舶运输企业景气指数预计为
91.01 点，较本季度下降 2.84 点，继续保持
在微弱不景气区间；船舶运输企业信心指
数预计为 62.87 点，较本季度下降 15.08 点，
将进入较为不景气区间。

集 装 箱 运 输 企 业 景 气 指 数 预 计 为

95.53 点，较本季度上升 7.22 点，进入微弱
不景气区间；集装箱运输企业信心指数预
计为 50.36 点，较本季度下降 32.77 点，进入
较为不景气区间。

干 散 货 运 输 企 业 景 气 指 数 预 计 为
79.75 点，较本季度下降 12.5 点，进入较为
不景气区间；干散货运输企业信心指数预
计为 33.33 点，较本季度下降 26.67 点，跌入
较重不景气区间。

同时，集装箱运输企业及干散货运输
企业运费收入及盈利指标均维持在较重
不景气区间，企业盈利情况持续恶化。

根据中国航运景气调查显示，2022 年
第 四 季 度 ，港 口 企 业 景 气 指 数 预 计 为

102.66 点，较本季度下降 2.13 点，依然维持
在微景气区间；港口企业信心指数预计为
97.20 点，较本季度下降 3.82 点，跌至微弱
不景气区间。总体来看，中国港口企业经
营状况基本稳定，但港口企业家们对市场
信心有所不足。

预计航运服务企业整体保持稳定。
2022 年第四季度，航运服务企业景气指数
预计为 95.71 点，较本季度上升 1.67 点，依
旧处在微弱不景气区间；航运服务企业信
心 指 数 预 计 为 88.52 点 ，较 本 季 度 下 降
14.32 点，进入相对不景气区间。总体来
看，航运服务企业经营状况基本稳定，但
企业家们对未来市场信心有所不足。

进入下半年以来，随着全球海运需求
减弱，未来市场走势备受关注。

上海国际航运研究中心中国航运景气
指数编制室就下季度海运费走势对所有
航运相关企业进行了调查，调查结果显
示，超六成港航企业认为，下季度海运费
将持续下滑。

在 接 受 调 查 的 船 舶 运 输 企 业 中 ，
62.65%的企业认为下季度海运费将持续下
滑，其中有 50.6%的企业认为将下滑 10%—
30%。在接受调查的集装箱运输企业中，
有 78.94%的企业认为下季度海运费将持
续下降，其中 57.89%的企业认为将下降
10%—30%；

在接受调查的港口企业中，有 51.52%
的企业认为下季度海运费呈持续下降态
势，仅有 9.09%的企业认为下季度海运费
将上涨 10%—30%；

在接受调查的航运服务企业中，有
61.11%的企业认为下季度海运费将持续下
滑，其中 50%的企业认为将下降 10%—30%。

随着现货运价的大幅下滑，甚至跌破
长协运价，将使集装箱长期合同运价面临
重新谈判或违约的风险。

上海国际航运研究中心中国航运景气
指数编制室就目前集装箱运输市场长期
合同运价高于即期运价的比例进行了相
关调查。调查结果显示，超五成的集装箱
运输企业表示，其长期合同运价高于即期
运价 20%以上，甚至部分企业长协运价高

出 50%以上。
在接受调查的集装箱运输企业中，有

36.84%的企业表示，当前长协运价高于即
期运价 10%左右；26.32%的企业表示当前
长协运价高于即期运价 20%左右；10.53%
的企业表示当前长协运价高于即期运价
30%左右；另有 21.05%的企业表示当前长
协运价高于即期运价 50%以上；

在接受调查的航运服务企业中，有

25%的企业表示，当前长协运价高于即期
运价 10%左右；18.06%的企业表示长协运
价高于即期运价 20%左右；19.44%的企业
表示长协运价高于即期运价 30%左右；另
有 16.66%的企业认为长协运价高于即期
运价 50%以上。

若市场状况继续发生变化，船公司将
面临合同运价重新谈判的压力，甚至出现
违约风险。

本周 BDI 架构周线表现虚弱。全球供
应链在多种非市场因素严重影响之下，使
干散货运的市场动量总体乏力。今年交易
日尚剩十周，后市难有回天之力。

总体状况：
2013 年 1 月 2 日至本周共 2452 个交易

日，其中 BDI 大于 2000 点占 378 个交易日或
15.42%，1000 点至 2000 点区间占 1103 个交
易日或 44.98%，小于 1000 点占 971 个交易日
或 39.60%，合计 2074 个交易日 2000 点（含）
以下，占 84.58%。

BDI 从 1985 年 1 月 4 日设立 1000 点迄今
37 年，至本周收盘值为 1819 点，增 819 点或
81.9%，年均增约 22 点或 2.2%。总体在继续
微落。

BDI：
本周 BDI 二升三降，收盘值 1819 点，环

比上周续低 19 点或 1.03%；周增幅-1.00%，
较上周转高 5.40%；年内净增续跌至-5.16%；
周均值为 1849 点，环比上周续低 26 点或
1.39%，较上周减跌 19 点或 42.22%；同比去
年的 4652 点续低 2803 点或 60.25%，去年同
周增幅-5.22%，比本周低 4.22%。

本周 BDI 四项指标（最高值、收盘值、最
低值、平均值）除最低值增高外，其余全部低
于上周。

BCI：
本周 BCI亦二升三降，收盘值为 2071点，

环比上周续低 95点或 4.39%，较上周减跌 135
点或 58.70%；同比 BPI转逆差 73点或 3.40%，
回落 158 点或 272.41%；周增幅-4.31%，较上
周转高 5.47%；年内净增续跌至 122.54%；周
均值 2165 点，较上周续低 44 点或 1.99%；同
比 BPI 续顺差 26 点或 1.22%，回落 35 点或

57.38%；同比去年的 6997 点续低 4832 点或
69.06%，去年同周增幅 -21.50%，比本周低
17.19%。

本周海岬型船运价日均获利收盘为
17175 美元，较上周续低 790 美元或 4.40%，
较 上 周 减 亏 1119 美 元 或 58.62% ；周 均 值
17953 美元，较上周续低 371 美元或 2.02%，
较上周减亏 615 美元或 62.37%；同比巴拿马
型船，收盘值续低 2118 美元或 10.98%，周均
值续低 1273美元或 6.62%。

BPI：
本周 BPI 三升二降，收盘值 2144 点，环

比上周转高 63 点或 3.03%，较上周回升 217
点或 140.91%；周增幅 3.05%，较上周转高
10.12% ；年内净增转增至 -8.51% ；周均值
2139 点，较上周续跌 9 点或 0.42%；同比去年
的 4225 点续低 2086 点或 49.37%；去年同周

增幅 6.29%，比本周高 3.24%。
本周巴拿马型船运价日均获利收盘为

19293 美元，较上周转高 564 美元或 3.01%；
周均值 19226 美元，较上周续低 106 美元或
0.55%，较上周减亏 117美元或 52.47%。

BSI：
本周 BSI 二降二平一升，收盘值为 1678

点，环比上周续低 12 点；周增幅-0.71%，较
上周转高 0.22%；年内净增续跌至-26.53%，
周均值 1678 点，较上周转低 26 点或 1.53%；
同比去年的 3606 点续低 1928 点或 53.47%。
去年同周增幅 0.24%，比本周高 0.95%。

涨跌势：
本 周 BDI、BCI、BPI、BSI 全 无 5 + 连 升

（降）成波涨（跌）势。
这是继第 40周后出现

的今年第 2 次罕见周线走

势，表明下半年市场动量在重压之下总体乏
力。

走势看点：
本 周 BDI 架 构 各 指 数 年 内 净 增 率 如

下：BDI 续跌至-5.16%，BCI 续跌至 122.54%，
BPI转升至-8.51%，BSI续跌至-26.53%；

去年同期依次为 ：128.72%、146.37%、
126.25%和 126.27%，可见今年走势弱不禁
风。

从运价日均获利与运价指数的周增幅
对比来看，海岬型船为-4.32%对-4.31%，落
差为 0.01，较上周扩差 0.01%，周跌缩小；巴
拿马型船为 3.01%对 3.02%，落差为 0.01%，
续与上周持平，周线微弱还阳。

市场动量总体乏力 BPI独显微弱还阳
□ 俞鹤年

2022年BDI第 42周报（10月 17-21日）

2022 年第三季度，船舶运输企业景气
指数为 93.85 点，较上季度下降 13.19 点，
由相对景气区间下降至微弱不景气区间；
船舶运输企业信心指数为 77.95 点，较上
季度下降了 51.91 点，由较为景气区间下
降至较为不景气区间。

船舶运输企业总体营运状况不佳，企
业家们对未来经营信心不足。船舶运输
企业运力投放规模缩小，且舱位利用率有
所下降，运费收入下降，企业营运成本持
续增加，企业利润由盈转亏；虽然企业贷
款负债减少，流动资金较为宽裕，企业融
资相对容易，劳动力需求增加，但船东们
的运力投资意愿不强。

干散货运输企业维持不景气区间。
2022年第三季度，干散货运输企业景气指
数为 92.25 点，较上季度下降 7.72 点，维持
在微弱不景气区间；干散货运输企业信心
指数为 60点，较上季度下降 68.33点，由较
为景气区间下降至较为不景气区间。干
散货运输企业总体运行状况欠佳，企业家
们对市场经营信心严重不足。从各项经

营指标来看，干散货运输企业运力投放持
续减少，船舶周转率略有下降，营运成本
依然高企并且运费收入大幅下降，导致企
业盈利持续下滑；虽然企业贷款负债有所
减少，流动资金宽裕，企业融资相对容易，
劳动力需求持续增加，但企业运力投资意
愿持续降低。

集装箱运输企业大幅下跌至不景气区
间。2022年第三季度，集装箱运输企业的
景气指数为 88.31 点，较上季度下降 32.5
点，跌入相对不景气区间；集装箱运输企
业的信心指数为 83.13点，较上季度大幅下
降 63.54点，由较为景气区间跌入相对不景
气区间。集装箱运输企业总体营运状况欠
佳，企业家们对行业总体发展信心不足。
从各项经营指标来看，集装箱运输企业运
力投放持续减少，舱位利用率大幅下降，
营运成本依然较高，运费收入及企业盈利
指标均跌入较重不景气区间。虽然企业流
动资金十分宽裕，企业融资难度较低，贷
款负债继续减少，但企业运力投资意愿大
幅下降，劳动力需求也明显减少。

2022 年第三季度，港口企业景气指数
为 104.79 点，较上季度略下滑 0.59 点，景
气指数仍维持在微景气区间；港口企业信
心指数为 101.02 点，较上季度下降 18.36
点，由相对景气区间下降至微景气区间。

港口企业景气指数和信心指数较二
季度虽均有所下降，但仍保持于景气线之
上，港口企业家们对行业发展依然乐观。

从各项经营指标来看，虽然港口的吞
吐量持续下滑，泊位利用率有所下降，营
运成本继续上升，但港口收费价格小幅上
升，企业盈利情况依旧较好。虽然企业资
产负债有所增加，但港口企业流动资金仍
然相对宽裕，企业融资难度继续降低，同
时港口企业的劳动力需求增加，新增泊位
与机械投资较上季度也持续增加。

船舶运输企业表现偏弱

港口企业依然维持景气区间

航运服务企业信心尚可

下季度行业信心待提升

海运费继续走低

长协运价或将重新谈判

湄洲湾东吴港区。
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