
长江航运指数及长江（内河）航运标准合同发布暨提升内河高端航
运服务能力，助力双循环新发展格局专题研讨会。 武汉航交所供图

相关统计数据显示，2022 年
前 8 个月，煤炭吞吐量 5.1 亿吨，
同 比 增 长 5.0% ，表 现 了 煤 炭 运
输市场的稳步发展情况。武汉
航 交 所 秉 持 着“ 充 分 发 挥 运 价
信息对长江煤炭运输市场的导
向 作 用 ，促 进 长 江 煤 炭 运 输 的
健康发展”的初心使命，每周定

期 发 布 指 数 数 据 及 述 评 ，持 续
性跟踪长江流域煤炭水路运输
市场的供需变化。此次指数优
化方案的实施将会更加精准反
应 市 场 变 化 ，进 一 步 促 进 市 场
运 价 信 息 透 明 化 ，为 社 会 经 济
平稳运行和人民生产生活稳定
贡献力量。

秉初心使命促进运价信息透明
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本周BDI架构各指数年内净增率
续跌如下：BDI 至- 44.67%，BCI 至-
49.67%，BPI至-35.37%，BSI至-45.49%；
去年同期依次为：-21.97%、-39.65%、-
6.76%和-18.58%。今年跌势远甚于去
年。

总体状况：
2013年 1月 2日至本周共 2506个

交易日，其中 BDI 大于 2000 点占 378
个交易日或 15.08%；1000 点至 2000
点区间占 1155个交易日或 46.09%；小
于 1000点占 973个交易日或 38.83%，
合计 2123 个交易日 2000 点（含）以
下，占 2128个或 84.92%。BDI从 1985
年 1月 4日设立 1000点迄今 38年，至
本周收盘值为 946 点，低 54 点或 -
5.4%，年均减逾 1点或 3.7%。总体走
势本周跌破千点。

BDI：
本周 BDI 一升四降，收盘值 946

点，环比大跌 184 点或 16.28%；周增
幅-17.31%，较上周减跌 10.05%；年
内净增续跌至 -44.67%；周均值为
1040 点，环比续跌 135 点或 11.49%，
较上周减跌 770点或 85.08%；同比去
年的 2018 点低 978 点或 48.46%，去
年同周增幅为 -25.23%，比本周低
7.92% 。本周 BDI 四项指标（最 高
值、收盘值、最低值、平均值）继续全
部低于上周。

BCI：
本 周 BCI 亦一升四降，收盘值

1299点，环比大跌 213点或 14.09%，较
上周减跌 536点或 71.56%；同比BPI续
顺差 230点或 21.52%，扩差 5.12%；周
增幅-14.44%，较上周续高 20.79%；年

内 净 增 续 跌 至 - 49.67% 。 周 均 值
1450 点，较上周续低 92 点或 5.97%，
减跌 813 点或 89.83%；同比 BPI 续顺
差 305 点或 26.64%，扩差 13.42%；同
比 去 年 的 2044 点 续 低 594 点 或
29.06%，去年同周增幅 -44.82%，比
本周低 30.38%。

本周海岬型船运价日均获利收
盘为 10770 美元，较上周续跌 1773
美 元 或 14.14% ，减 亏 4433 美 元 或
71.43%；周均值 12025 美元，较上周
续低 763 美元或 5.97%，减亏 6742 美
元或 89.83%；同比巴拿马型船，收盘
值续顺差 1152 美元或 11.98%；周均
值续高 1731美元或 16.82%。

BPI：
本周 BPI 全五降，收盘值 1069

点，环比续低 240 点或 18.48%，较上

周 减 跌 23 点 或 8.75% ；周 增 幅 -
19.06%，较上周续低 2.75%；年内净增
续跌至-35.37%；周均值 1145点，较上
周续跌 217点或 15.93%；同比去年的
2591 点续低 1446 点或 55.81%；去年
同周增幅-21.42%，比本周低 2.36%。

本周巴拿马型船运价日均获利
收盘为 9618 美元，较上周续跌 2075
美 元 或 17.75% ，减 亏 45 美 元 或
2.12%；周均值 10294 美元，较上周续
低 1897 美元或 15.56%，减亏 246 美
元或 11.48%

BSI：
本周BSI亦全五降，收盘值为 686

点，环比续低153点或21.00%；周增幅-
18.24%，较上周续低 17.69%；年内净
增续跌至-45.49%，周均值 898点，较
上周续低 207点或 18.73%；同比去年

的 1941 点 续 低 1183 点 或 60.95% 。
去 年 同 周 增 幅 - 8.81% ，比 本 周 高
10.87%。

涨跌势：
本周 BDI、BCI 继续无 5+连升

（降）成波涨（跌）势。
本周 BPI延续上周形成今年首波

9 连降跌势，累增-35.37%，本周占-
19.06%。

本周 BSI 延续上周形成今年首
波 9 连降跌势，累增 -45.49%，本周
占-19.68%。

走势看点：
本周大盘周线继续全跌，最后

二日 BDI 接连跌破 1000 点。上一次
是去年 8 月 31 日跌至 965 点，但翌
日即重返千点以上 1002 点，坚守四
个半月至本周失守；再上一次是

2020 年 1 月 2 日 新 年 开 局 即 跌 至
976 点，一直到 6 月 16 日才收复千
点至 1054 点。从中可见，2019 年 12
月疫情暴发，2020 年开盘即跌势如
崩，沉沦了近半年 ,那是疫情初期。
目前处于后期会否重蹈覆辙？大
概率是肯定的。因为疫情尚无转
机，局部地域冲突亦未缓和，种种
迹象表明全球供应链重创未见稍
减，大宗货物需求不断下挫，干散
货航运依然重压在市，面临着抗风
险如抗疫的考验。

从运价日均获利与运价指数的周
增幅对比来看，海岬型船为-14.50%对-
14.44%，落差为 0.06%，较上周扩差
0.02%；巴拿马型船为 - 19.11%对 -
19.06%，落差为 0.05%，缩差 0.09%。
市场已然处于动荡边缘。

2023年BDI第 2周报（1月 9-13日）大盘周线接连全跌 BDI失守千点关口
□ 俞鹤年

改革创新 推动长江航运指数体系全面向好
武汉航交所武汉航交所：：

􀤁􀤁􀤁􀤁

长江万里东注，晓吹卷惊涛。从地图上看，长江的流域面积几乎囊括了我国东西疆
域，流经高原、峡谷、盆地、平原，一路东流。这同时也预示了它肩负的运输使命，沿江经
济社会发展所需 85%的铁矿石、83%的电煤和 85%的外贸货物运输量都依靠长江航运来实
现。而期间产生的货运数据成为了反映长江流域运输市场活力的重要指标。武汉航交
所自 2017 年编制和发布长江航运指数以来，按周、季度定期对指数进行分析评价，并陆续
研发覆盖长江（内河）多业务领域的航运指数，正逐步形成了一套层次分明、结构严谨的
长江航运指数体系。 􀤁􀤁􀤁􀤁􀤁􀤁

􀤁􀤁􀤁􀤁􀤁􀤁 □□ 全媒记者全媒记者 于己于己 通讯员通讯员 董园园董园园

阳逻港。 本报资料室供图

对标《交通强国建设纲要》，
落实交通运输部《关于推进长江
航运高质量发展的意见》部署，武
汉航交所始终坚持发展与规范并
重。煤炭运价指数自 2018 年 12
月首发至今，已经过四年的运行
实践，在逐步推广中得到了长江
流域煤炭货主、运输及相关企业
的重视和应用。

四年来，煤炭运价指数覆盖了

长江口至川渝的煤炭运输市场，以
综合运价指数为主，辅以典型航线
运价作为具体参考。 2022 年，在
疫情反复来袭和全球海运市场持
续下滑等多重复杂背景下，为赋予
中国长江煤炭运输综合运价指数
更强客观性、指导性和权威性，武
汉航交所通过多轮问卷调查和实
地走访调研，集合多方智慧持续提
升指数应用价值。

以四年奠基求取更高应用价值

此次指数优化方案在深刻
汲取煤炭运价指数应用实践的
经验上形成，针对当前长江煤炭
水路运输市场的变化，对多条航
线以及编委会成员进行调整，并
设置统一数据口径和相关数据
抽 查 机 制 ，以 确 保 指 数 的 科 学

性、准确性、真实性和权威性 。
可 以 预 想 的 是 ，通 过 此 次 方 案
实 施 ，将 会 强 化 煤 炭 运 价 指 数
的市场运输交易行为监测和处
置 能 力 ，保 障 和 提 高 煤 炭 运 价
指 数 的 质 量 ，为 政 府 和 煤 炭 相
关企业决策赋能。

借应用提升赋能政府企业主体

长江航运指数体系对于长江航运市场有何意义？

统计数据显示，截止2021年，
长江干线货运量已达 35.3 亿吨，

连续10余年位居内河航运世界第
一，几乎 85%的铁矿石、83%的电

煤和 85%的外贸货物运输量都由
长江航运承担。而期间产生的货

运数据是反映长江流域运输市场
活力的重要指标。

横跨多领域 反映运输市场发展综合情况
长江航运指数体系根据长江航

运市场上出现的船型、主要货物运
输种类、货运量、码头吞吐量及各大
船公司的基本发展状况规划设置 5

大类 22项指数，具体关联到大宗散
货运价、集装箱运价、汽车滚装运输
等多个方面。它是以长江航运市场
发展为核心，反映一定时期内长江

经济带航运综合发展情况变动趋势
和程度的一组相对数据，不仅分析
了航运市场的供需关系，更从总体
上反映出航运市场现状和未来的发

展趋势，判断何时达峰、峰值多大，
同时将实际值、预测值与目标值进
行比较，帮助企业找到如何应对变
化的方法。

我国各级政府和不同规模企
业正在快速推进数字建设，构建
大数据管理系统作为决策部门的
感知系统，积极实现“数据—决策

一体化”。长江航运大数据通过
汇集长江航运领域丰富的数据资
源，打破了各部门“藩篱”，各类指
数的设计都以实际需求为出发

点，在宏观层面上指导长江航运
发展的工作方向和航运发展数字
化系统的建设方向，使得政府和
相关企业能够在全局层面观察和

思考问题，并调动更广泛资源解
决问题，从而为政府的监管决策
和企业的市场决策提供精准支
持。

数字化赋能 提供政府企业宏观决策依据

规范化工具 加强运输市场制度体系建设

武汉航交所致力于长江航运
指数体系的构建和优化，在构建
之初就研究分析了国内外与航
运发展相关的多套同类指标体

系，在指标结构、数据计算、展现
形式、反映内容、应用方式等方
面进行了借鉴参考。研究发现，
现有同类指数体系均为反映海

上航运市场的指数，并且都为运
输价格指数，以支持航运交易为
主。因此，长江航运指数作为内
河航运指数，将重点面向综合和

网络化方向的发展趋势，兼顾可
拓展性和可操作性，能够辅助政
府建立和完善运输市场制度体
系建设。

首先新时代行业发展对指数
科学性及其实效性提出了新要
求，各项指数的指标数据需要更
加精准和迅速，用以增强指数对
现实的指导性和对未来发展趋势
的预测准确性。其次，要提高指
数对航运市场的预警能力，及时
发出预警信号，以便相关人员采
取应对措施。新形势下航运市场
对指数的准确性也提出了更高要
求。伴随市场经济体制改革的进
一步深化，企业的生产经营活动
更多依赖于市场自身调控，而只
有科学、准确、权威的航运监测系

统信息，才能够超前应变、未雨绸
缪。

与此同时，伴随着长江经济
带战略地位的提升，综合交通、
大 物 流、一 体 化 建 设 进 程 等 不
断 推 进 ，长 江 航 运 指 数 的 运 行
和 设 计 也 应 当 应 需 求 而 变 ，不
断拓展和优化以更适应市场的
发展。

扬帆起航，劈浪向前。未来
武汉航交所将继续致力于发挥长
江航运指数体系在引导长江流域
港航企业发展、维护长江航运市
场稳定有序发展等方面的重要作

用。一是通过前沿科学技术如大
数据、云计算、区块链等深度挖掘
指数背后规律，提升数据分析能
力，使航运指数信息的使用者获
得更高质量的信息服务，并在此
基础上完善“云上航交所”的数字
化服务功能，促进数据信息开放
共享，争取早日实现全要素、全流
程和全配套服务功能；同时建立
指数预警分析机制，将先行产业
指数、重要经济指标与长江航运
指数结合起来分析，提高长江航
运指数波动预警的有效性和准确
性。二是加强航运指数推广应

用，探索指数各种应用场景，并建
立各类经济计量模型，找到长江
航运指数与相关产业指数、重要
宏观经济指标之间的经济关系，
增强信息服务能力，提高政府、企
业以及科研院所乃至社会公众对
指数的应用。三是加快高水平创
新人才引进，通过引进人工智能、
大数据等方面人才来推进新技术
在航运现代服务领域中的运用，
并整合科研机构资源，形成行业
各领域基础性、应用性研究合力，
不断提升武汉航交所信息服务水
平。

长江航运指数正面临发展新要求

经过四年的运行实践和近两
百期的指数发布，武汉航交所于
2023 年 1月 10 日召开了“中国长
江煤炭运输综合运价指数（简称
“煤炭运价指数”）编委会第三次全

体会议”，由武汉航交所研究团队、
专家学者、企业家们共同参与讨论
煤炭运价指数的完善过程，针对新
时代新形势下市场需求的变化，对
指数进行了进一步的优化。

中国长江煤炭运输综合运价
指数建立完善的过程，也是武汉航
交所长江航运指数体系发展的一
个缩影。

2020 年，武汉航交所提出构
建长江航运指数体系。彼时，长
江（商品）汽车滚装运输综合运
价指数等已然运行。基于长江

航运具有运输种类多、运输量
大、运输航线复杂、船舶多、运输
企业和港口企业多以及管理相
对集中等特点，长江航运指数体
系结构囊括了长江航运运价指
数、长江航运运力指数、长江航
运成本指数、长江航运景气指数
和长江航运高质量发展指数五

大类指数，并根据各类指数特点
继续拓展 22 项细分指数，顺应
航运指数向综合和网络化方向
的发展需要，体现航运市场各方
面的运行状态。目前，武汉航交
所已研发和常态化发布分货类
的运价、景气指数共五项：中国
长 江 煤 炭 运 输 综 合 运 价 指 数

（CCSFI）、武汉航运中心铁矿石
运输综合运价指数（WOSFI）、武
汉航运中心出口集装箱运价指
数（WSCFI）、中国长江（商品）汽
车 滚 装 运 输 综 合 运 价 指 数
（CARFI）、中国长江商品汽车滚
装运输景气指数（CARPI）。长
江航运指数体系正逐步构建。


