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全 球 多 个 权 威 机 构 公 布 的 预 测 数
据 对 2023 年 的 经 济 增 速 和 海 运 贸 易 量
表 示 悲 观 ，部 分 对 2024 年 的 海 运 贸 易
量有好转预期。

国际货币基金组织（IMF）发布的最
新《世 界 经 济 展 望》报 告 认 为 ，全 球 经
济 增 速 的 基 线 预 测 值 将 从 2022 年 的
3.5% 降 至 2023 年 的 3.0% 和 2024 年 的
2.9% ，远 低 于 3.8% 的 历 史（2000 年 —
2019 年）平均水平，但中国 2023 年、2024
年 的 经 济 增 速 预 计 将 高 达 5.0% 和
4.2% 。 联 合 国 贸 易 和 发 展 会 议 预 测
2023 年全球经济增速将减缓至 2.4%。

海 运 贸 易 量 方 面 ，世 界 贸 易 组 织
（WTO）预计今年世界商品贸易量增长
0.8% ，较 4 月 份 预 测 值 1.7% 大 幅 下 调 ，
但 对 2024 年 表 示 乐 观 ，预 计 2024 年 全
球 商 品 贸 易 增 长 为 3.3%（维 持 前 期 估
值）。但 WTO 也提醒，供应链分化的迹
象 开 始 显 现 ，这 可 能 会 威 胁 到 2024 年
的贸易前景。

波 罗 的 海 国 际 航 运 公 会（BIMCO）
则 预 测 2023 年 全 球 集 装 箱 运 输 量 增 速
为 -0.5% — 0.5% ，2024 年 将 增 长 3.0% —

4.0%。
值 得 关 注 的 是 ，全 美 零 售 商 联 合 会

（NRF）NRF 较前期上调了对 9 月—11 月
美 国 月 度 进 口 集 装 箱 量 的 预 期 值 。 其
中，11 月预测值从 188 万 TEU 上调至 196
万 TEU。NRF 还预测 10 月起，美国月度
进 口 集 装 箱 量 将 明 显 高 于 去 年 同 期 。
以上均显示美国进口需求即将回暖，利
好集装箱航运市场对应的北美航线。

在 运 力 供 给 方 面 ，预 计 2023 年 全
年 ，全 球 集 装 箱 船 交 付 量 将 超 过 230 万
TEU，同 比 增 长 8.2% ；预 计 2024 年 交 付
量 将 达 到 293 万 TEU，同 比 增 长 9.1% ；
2025 年 交 付 量 下 降 至 194 万 TEU，增 速
回落至 4.9%。其中，2023 年— 2024 年累
计将增加载货量 1.5 万 TEU 以上的船舶
高 达 148 艘 ，运 力 为 267 万 TEU，即
2023—2024 年新增的运力中，有一半运
力将投放至欧地航线，若这些运力全部
释放，欧地航线无疑将面临更为严峻的
运力过剩问题。

虽 然 运 力 新 增 规 模 将 达 到 近 几 年
的 新 高 ，但 集 装 箱 船 舶 加 速 拆 解 、闲 置
运力规模扩大、船舶减速航行等也会缩

减 部 分 运 力 。 今 年 1— 8 月 ，集 装 箱 船
拆 船 量 已 超 过 10 万 TEU，而 2022 年 全
年 集 装 箱 船 舶 仅 拆 解 1.09 万 TEU。 随
着 拆 船 价 格 的 上 涨 和 集 装 箱 船 环 保 新
规 的 实 施 ，预 计 2023 年 拆 船 量 将 达 到
20 万 TEU，2024 年 达 到 60 万 TEU，对 于
市 场 整 体 运 力 供 给 矛 盾 有 一 定 缓 解 作
用。

此 外 ，随 着 班 轮 公 司 停 航 力 度 加
强，近期集装箱运输市场闲置运力比例
出现上升趋势。随着更多新船下水，若
从 今 年 四 季 度 到 明 年 一 季 度 市 场 需 求
依然疲软，班轮公司预计将进一步提高
闲 置 运 力 的 比 例 ，并 进 一 步 降 低 航 速 ，
消耗部分新增运力。

影 响 运 价 走 势 的 还 有 其 他 不 确 定
因 素 ，如 巴 以 冲 突 、美 联 储 的 加 息 可
能、印度等多国对我国产品发起反倾销
调查、美东码头劳工合同到期在即等。

若 美 联 储 继 续 加 息 ，可 能 会 导 致 国
际原材料价格上升，制造业的生产成本
增 加 。 此 外 ，美 联 储 加 息 会 使 美 元 升
值 ，加 重 中 国 出 口 企 业 的 负 担 ，劣 化 出
口竞争力。
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国际班轮市场后势如何？
□ 钱杭璐

受 贸 易 需 求 影 响 ，国 际 集 装 箱 运 输
市 场 在 今 年 第 三 季 度 表 现 为 旺 季 不
旺。今年前三季度，集装箱运价整体维
持 低 位 平 稳 波 动 态 势 ，市 场 情 况 与 2019
年 相 似 。 未 来 ，贸 易 需 求 、新 增 运 力 规
模 、班轮公司拆船力度以及其他不确定
因素将共同影响市场后期走势。

近 年 来 逆 全 球 化 思 潮 抬 头 ，导 致 了 贸
易壁垒增多和贸易关系的碎片化，中间产
品 在 世 界 贸 易 中 的 份 额 在 2023 年 上 半 年
降 至 48.5% ，而 过 去 3 年 的 平 均 份 额 为
51.0%。 中 间 产 品 在 世 界 贸 易 中 所 占 的 份
额 大 小 反 映 了 全 球 供 应 链 的 健 康 状 况 和
程度，占比下降可能表明全球供应链活动
正在收缩。

主 要 经 济 体 来 看 ：由 于 消 费 者 在 借 贷
成本和物价齐涨的情况下控制了支出，欧
元 区 9 月 份 市 场 的 需 求 下 降 速 度 为 近 三
年 来 最 快 。 中 国 是 全 球 主 要 的 出 口 贸 易
国 之 一 。 根 据 宁 波 航 运 交 易 所 统 计 的
2019 年 至 2023 年 期 间 各 年 1-8 月 对 部 分
商 品 的 出 口 贸 易 额 来 看 ：服 装 及 衣 着 附
件 、钢 材 、家 具 、塑 料 制 品 、玩 具 、鞋 靴 等
日 用 消 费 品 出 现 明 显 下 跌 ，但 汽 车（包 括
底 盘）和 汽 车 零 配 件 同 比 大 幅 上 涨 。 其
中 ，2023 年 1— 8 月 ，中 国 出 口 汽 车（包 括
底 盘）贸 易 额 达 634.9 亿 美 元 ，同 比 上 涨
90%，是 2019 年同期的 6 倍；出口汽车零配
件 贸 易 额 达 590.4 亿 美 元 ，同 比 增 长 10%，
是 2019 年同期的 1.5 倍。

贸易需求下降

截 至 8 月 底 ，集 装 箱 航 运 市 场 运 力 规
模 高 达 2770.4 万 TEU，运 力 同 比 增 长 6.8%，
远 高 于 近 三 年 来 的 水 平 ，而 四 季 度 等 待 交
付的预计还有 66 万 TEU。

集装箱航运市场自去年需求下降以来
就 长 期 处 于 供 大 于 求 的 环 境 ，因 此 ，在 今
年 低 迷 运 价 的 压 力 下 ，班 轮 公 司 采 取 积 极
的运价调控手段：9 月 18 日至 10 月 22 日期
间 ，班 轮 公 司 在 跨 太 平 洋 、跨 大 西 洋 和 亚
洲 — 北 欧 和 地 中 海 等 主 要 航 线 中 ，宣 布 取
消 104 个航次，取消率高达 16%。马士基称
其 在“ 十 一 ”黄 金 周 期 间 减 少 运 力 从 过 去
的 11.1%增加到 17%，且十一黄金周期间及
前 后 减 少 的 运 力 百 分 比 ，预 计 是 已 有 年 份
中 最 高 的 。 在 此 背 景 下 ，“ 十 一 ”假 期 前
后，市场运力供给出现紧张。

多因素影响市场后期走势

运力供大于求

近 年 来 ，突 发 事 件 带 来 的 供 应 链 紧
张情况时有发生，无论是自然灾害、突发
疫情、地缘政治事件还是通胀压力，都会
威 胁 到 供 应 链 的 正 常 运 转 ，进 而 给 全 球
商品流通带来重大影响。

如 何 在“ 不 可 预 知 ”中 最 大 限 度 地 寻
求“ 预 知 ”，正 成 为 船 货 双 方 面 临 的 日 益
紧 迫 的 问 题 。 越 来 越 多 的 事 实 证 明 ，拼
箱 物 流（LCL）或 许 可 以 帮 助 托 运 人 从 容
面 对 供 应 链 紧 张 ，甚 至 帮 助 企 业 挖 掘 潜
力，成为行业“独角兽”。

拼箱物流如何应对挑战？

虽 然 不 可 能 为“ 所 有 的 事 情 ”做 好 准
备，但在供应链中，更具有弹性的运输方
案 ，显 然 可 以 更 好 地 为 可 能 出 现 的 任 何
突 发 情 况 做 好 准 备 。 与 整 箱 运 输 相 比 ，

拼箱物流的最大优势就在于拥有较高的
弹 性 和 可 靠 性 ，可 以 更 灵 活 地 应 对 市 场
变 化 ，随 时 调 整 运 输 货 量 、线 路 以 及 模
式，实现最佳运输方案。

拼 箱 物 流 的 高 弹 性 ，还 有 助 于 企 业
进行库存管理。

精 益 库 存 是 高 效 、经 济 的 供 应 链 的
核心，如果供应链延误甚至中断，将会导
致 需 求 面 临 巨 大 的 不 确 定 性 ，使 得 货 物
大 量 过 剩 或 不 足 。 拼 箱 物 流 多 频 次 、小
批 量 的 特 点 ，既 有 助 于 减 少 低 需 求 时 期
库存过剩的风险，又能在市场恢复阶段，
迅 速 适 应 需 求 的 增 加 。 因 此 ，拼 箱 物 流
可以使得库存保持精简、快速，为可能发
生的任何变化做好准备。

此 外 ，在 市 场 低 谷 期 特 别 是 高 通 胀
时 期 ，企 业 最 为 看 重 的 一 点 就 是 成 本 管
控 ，供 应 链 延 误 甚 至 中 断 带 来 的 成 本 大

幅上涨，是企业不能接受的。一方面，拼
箱 物 流 可 以 帮 助 企 业 根 据 需 要 ，运 送 数
量 更 少 的 货 物 ，节 省 预 订 整 个 集 装 箱 的
费用；另一方面，通过对货物进行更合理
的整合，最大限度地利用集装箱的空间，
并可能进一步降低整体运输成本。

而 对 承 运 人 而 言 ，在 市 场 动 荡 时 期 ，
少 即 多 。 航 运 市 场 风 云 变 幻 ，疫 情 期 间
的 卖 方 市 场 已 经 转 变 为 当 前 的 买 方 市
场 ，“ 一 舱 难 求 ”已 成 为“ 一 货 难 求 ”，承
运 人 正 想 方 设 法 寻 找 货 源 ，如 果 无 法 锁
定更多的整箱货物，小批量、多批次的拼
箱 货 物 ，同 样 可 以 积 少 成 多 ，带 来 价 值 ，
赢得口碑。

可 见 ，不 论 是 托 运 人 还 是 承 运 人 ，拼
箱物流业务都是当下的一大重点。随着
承 运 人 在 这 一 领 域 的 竞 争 越 来 越 激 烈 ，
对托运人来说，可以获得更好的服务、更
优 的 价 格 和 更 全 面 的 解 决 方 案 ，未 尝 不
是一件好事。

拼箱物流如何优化成本？

如 何 应 对 波 动 的 库 存 数 量 ，对 托 运
人来说是一个难题。需求的季节性变化
和 市 场 的 动 态 变 化 ，对 准 确 估 计 需 求 和
有效管理库存提出了挑战。无论是淡季
的 库 存 过 剩 还 是 旺 季 的 缺 货 补 货 ，以 及
新 产 品 的 推 出 或 意 外 事 件 ，都 可 能 导 致
托 运 人 错 失 销 售 机 会 。 因 此 ，企 业 必 须
找 到 一 种 有 效 地 平 衡 库 存 、优 化 成 本 的
方法。

在这方面，拼箱物流能做得更多。
作 为 一 种 灵 活 的 运 输 解 决 方 案 ，拼

箱物流可以通过将来自多个目的地的货
物 整 合 到 一 个 集 装 箱 中 ，运 往 同 一 个 目
的地，匹配库存数量与实际需求，而无须
等待其他货物。这样可以最大限度地利
用 运 输 空 间 ，且 只 需 支 付 货 物 所 占 用 的
空 间 的 费 用 ，避 免 因 集 装 箱 未 充 分 利 用
而产生不必要的费用，降低运输成本。

此 外 ，由 于 拼 箱 运 输 允 许 更 频 繁 地
发运，省去了大量的整箱等待时间，托运
人可以通过减少货物在运输途中花费的
时间，优化库存管理，这有助于提高整体
供应链效率，减少营运资金需求。

这 些 可 扩 展 性 使 托 运 人 能 够 更 好 地
适 应 波 动 的 市 场 需 求 ，实 现 平 衡 的 库 存
系 统 ，避 免 库 存 过 剩 ，货 物 长 期 闲 置 ，从
而 降 低 持 有 成 本 和 产 品 过 时 的 风 险 ，最

大限度地提高效率和整体绩效。
同 时 ，通 过 拼 箱 运 输 ，托 运 人 还 可 以

获得进入新市场或在不同市场测试产品
的 灵 活 性 。 具 体 而 言 ，托 运 人 在 拓 展 新
市场时，不必通过整箱大量运输商品，而
可 以 通 过 拼 箱 的 方 式 少 量 出 货 ，就 可 以
在 不 进 行 大 量 前 期 投 资 的 情 况 下 ，了 解
目 标 市 场 ，发 掘 目 标 市 场 需 求 。 这 种 低
投 入 的 市 场 扩 张 策 略 ，降 低 了 企 业 的 投
资风险，帮助企业快速识别投资机会。

拼箱物流如何提高消费者体验？

品 牌 与 消 费 者 间 的 互 动 ，包 括 最 初
的参与、购买后的支持等，都是客户体验
的 重 要 组 成 部 分 ，对 于 品 牌 的 建 立 和 持
续 消 费 也 至 关 重 要 。 但 现 实 情 况 往 往
是，更高的需求、不断变化的喜好以及更
方便的购物渠道，让消费者越来越善变，
并且拥有越来越多的选择权。很多品牌
尽 管 用 尽 全 力 ，但 品 牌 的 忠 诚 度 仍 在 不
断下降。

怎 么 办 ？ 这 就 要 求 品 牌 方 必 须 制 定
“以客户为中心”的发展战略。在当前的
供应链环境中，要想适应消费者不断变化
的购买行为，需要最大程度的灵活性，但
这正是许多品牌方和托运人所欠缺的，但
他们可以通过使用拼箱物流来实现。

这 种 优 先 考 虑 消 费 者 体 验 的 经 营 思
维，能更好地适应不可预测的市场环境，
特 别 是 在 那 些 紧 跟 潮 流 的 快 消 品 行 业 。
随 着 社 交 媒 体 对 消 费 者 购 物 习 惯 的 影
响 ，新 的 时 尚 趋 势 可 能 在 几 周 内 转 瞬 即
逝，要想跟上消费者的购买行为，就要求
托 运 人 能 在 短 时 间 内 保 障 运 输 服 务 ，拼
箱物流的灵活性和可靠性正好可以大显
身手，满足消费者不断变化的需求。

此 外 ，对 于 需 要 较 少 数 量 货 物 的 小
型 企 业 或 个 人 消 费 者 而 言 ，通 过 拼 箱 物
流的模式，可以使托运人优化成本，并为
其客户提供有竞争力的商品价格。可负
担性是消费者购买决策中的一个重要因
素 ，拼 箱 物 流 有 助 于 提 供 具 有 成 本 效 益
的 运 输 方 案 。 同 时 ，拼 箱 物 流 通 常 会 提
供 货 物 跟 踪 功 能 ，托 运 人 可 以 监 控 订 单
进 度 ，把 控 货 物 交 付 时 间 。 这 种 透 明 度
和可见性，无疑也会提高客户满意度。

在 货 量 低 迷 的 市 场 环 境 下 ，小 件 拼
箱货的运输需求无疑会增加。这是托运
人的新需求，也是班轮公司的新战场。

总体状况
2013 年 1 月 2 日至本周共 2721 个交易日，

其 中 BDI 大 于 2000 点 占 383 个 交 易 日 或
14.08% ；1000 点 至 2000 点 区 间 占 1323 个 交 易
日 或 48.63%；小 于 1000 点 占 1015 个 交 易 日 或
37.30%，合 计 2338 个 交 易 日 在 2000 点（含）以
下 ，占 85.92% 。 BDI 从 1985 年 1 月 4 日 设 立
1000 点 迄 今 38 年 ，至 本 周 收 盘 值 为 1820 点 ，
增 820 点 或 82.0%，年 均 增 21.6 点 或 2.16%，接
近当下银行存款年利率，较上周增加 4.7 点或
27.81%。总体平速上行。

BDI
本 周 BDI 全 五 升 。 收 盘 值 为 1820 点 ，环

比 续 涨 177 点 或 10.77%；周 增 幅 10.39%，较 上
周 转 低 1.54%；年 内 净 增 续 升 至 36.86%；周 均
值 1717 点 ，环 比 续 涨 146 点 或 9.29% ，较 上 周
加涨 17 点或 13.18%；同比去年的 1266 点续高
451 点或 35.62%，去年同周增幅为-12.86%，比
本周低 23.25%。本周 BDI 四项指标（最高值、
收 盘 值 、最 低 值 、平 均 值）续 全 高 于 上 周 ；同
时全高于去年尾周。

BCI
本 周 BCI 三 升 一 平 一 降 。

收 盘 值 为 2763 点 ，环 比 续 涨
174 点 或 6.72% ；同 比 BPI 续 超
889 点 或 47.44% ，缩 差 21.78% ；
周 增 幅 6.65% ，较 上 周 转 低
13.63% ；年 内 净 增 转 升 至
92.66% 。 周 均 值 2636 点 ，较 上
周续涨 208 点或 8.57%，较上周
减涨 215 点或 50.83%；同比 BPI
续 超 932 点 或 54.69% . 缩 差
9.36% ；同 比 去 年 的 1292 点 续
高 1344 点 104.02% ，去 年 同 周
增 幅 — 30.75% ，比 本 周 低
37.40%。

本周海岬型船运价日均获
利 为 22913 美 元 ，较 上 周 续 涨
1440 美 元 或 6.71% ，减 盈 2343
美 元 或 61.93% ；周 均 值 21864
美元，较上周续涨 1729 美元或
8.59% ，减 盈 1776 美 元 或
50.67% ；同 比 巴 拿 马 型 船 ，收
盘 值 续 超 6045 美 元 或 35.84%；
周 均 值 续 超 6523 美 元 或
42.52% ，较 上 周 分 别 缩 差
20.07%和 8.63%。

BPI
本 周 BPI 全 五 升 。 收 盘 值

为 1874 点 ，环 比 续 高 344 点 或
22.78% ，较 上 周 加 涨 262 点 或
319.51% ；周 增 幅 20.77% ，较 上
周 续 高 15.21%；年 内 净 增 续 升
至 10.51% ；周 均 值 1704 点 ，较
上 周 转 高 224 点 或 15.14% ，止
跌 加 涨 245 点 或 1166.67% ；同
比 去 年 的 1656 点 反 超 48 点 或
2.90% ；去 年 同 周 增 幅 为 -
2.55%，比本周低 23.32%。

本周巴拿马型船运价日均
获 利 收 盘 为 16868 美 元 ，较 上
周 续 涨 3095 美 元 22.47%，较 上
周 增 盈 2356 美 元 或 318.81% ；
周 均 值 15341 美 元 ，较 上 周 转
高 2019 美 元 或 15.16%，止 亏 增
盈 2209 美元或 1163.63%。

BSI
本 周 BSI 亦 全 五 升 ，收 盘

值 为 1205 点 ，环 比 续 高 80 点
或 7.11% ，较 上 周 加 涨 56 点 或
233.33% ；周 增 幅 6.95% ，较 上
周 续 高 4.77% ；年 内 净 增 续 升
至 14.47% ，周 均 值 1157 点 ，较
上周转高 49 16 点或 4.42%；同
比 去 年 的 1182 点 续 低 25 点 或
2.12%。去年同周增幅-3.60%，
较本周低 10.55%。

涨跌势
BDI 延续上周形成 7 连升第六波涨势，累

增 17.65%（本 周 占 10.39%），与 上 一 波 涨 势 时
隔 35 个交易日。

BCI 无 5+连升（降）成波涨（跌）势。
BPI 延 续 上 周 形 成 9 连 升 第 七 波 涨 势 ，累

增 26.33%（本 周 占 20.77%），与 上 一 波 涨 势 时
隔 33 个交易日。

BSI 延 续 上 周 形 成 8 连 升 第 九 波 涨 势 ，累
增 9.49%（本 周 占 6.95%），与 上 一 波 涨 势 时 隔
13 个交易日。

走势看点
本周 BDI 架构各指数年内净增率如下：
全 盘 续 升 ：BDI 至 36.86% ，BCI 至 92.66% ，

BPI 至 10.51% ，BSI 至 14.47% ；去 年 同 期 依 次
为：-44.61%、65.64%、-37.55%和-61.92%；本周
总体同比走势遥遥领先。

本周大盘周线紧接上周出现年内第十三
次 全 红 ，加 速 大 盘 上 行 。 主 要 得 益 于 BPI、
BSI 双飞，代替 BCI 主控大局。尤其是巴拿马
型 船 因 出 货 量 加 速 ，船 舶 需 求 劲 升 ，带 动 了
市 场 景 气 。 据 悉 ，乌 克 兰 新 的 黑 海 航 运 一 定
程 度 上 扩 大 了 谷 物 出 口 走 廊 ，推 升 了 中 小 船
舶需求的行情。

从运价日均获利与运价指数的周增幅对
比 来 看 ，海 岬 型 船 为 6.63% 对 6.65% ，落 差 为
0.02% ，较 上 周 扩 差 0.02% ；巴 拿 马 型 船 为
20.76% 对 20.77% ，落 差 为 0.01% ，较 上 周 扩 差
0.01%。大船减退，中小船劲进，坐庄市场。
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物流运输货物的港口。

国际进出口贸易的货船。


